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1. ПАСПОРТ
	Наименование программы
	Муниципальная программа «Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Анастасиевского сельского поселения Славянского района Краснодарского края на 2017-2032 годы» (далее - Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

	Разработчик программы, его местонахождение
	Администрация Анастасиевского сельского поселения Славянского района

	Наименование Заказчика, его местонахождение
	Администрация Анастасиевского сельского поселения Славянского района Краснодарского края Россия, Краснодарский край, Славянский район, станица Анастасиевская, улица Победы, 48

	Цели программы
	развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике; повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; повышение конкурентоспособности транспортной системы Анастасиевского СП и реализация транзитного потенциала Анастасиевского СП; повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы; улучшение инвестиционного климата и развитие рыночных отношений на транспорте

	Задачи программы
	а) Повышение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее – субъекты экономической деятельности), на территории поселения;

б) Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

в) Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения;

г) Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселении;

д) Условия для управления транспортным спросом;
е) Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) Условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) обеспеченности населения объектами социальной инфраструктуры
	Целевые показатели (индикаторы):

Расчетные показатели плотности сети автомобильных дорог общего пользования и сети общественного пассажирского транспорта в населенных пунктах (на 1 кв. км территории): 

- плотность улично-дорожной сети  - 6 км/кв. км;

- плотность опорной улично-дорожной сети - 0,5 км/кв. км;

- плотность магистральной сети - 2,5 км/кв. км.

Расчетный объем грузовых перевозок, тыс. т нетто, в месяц "пик" свыше 10.
Дальность пешеходных подходов, не более 0,25 км.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	По состоянию на 01.07.2017 года на территории Анастасиевского сельского поселения мероприятия по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры согласовываются с целевыми и расчетными показателями, установленными в Нормативах градостроительного проектирования Анастасиевского СП. 
В случае необходимости возможно внесение корректировки в указанную Программу.

	Сроки и этапы реализации программы
	2017-2032 годы

1-й этап 2017-2025 года

2-й этап – 2025-2032 года

	Объемы и источники финансирования
	1.Бюджет Славянского района; 

2.Краевой бюджет 

3.Федеральный бюджет 

 4.Бюджет сельского поселения 

5.Внебюджетные источники. 

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2017-2032 годов, будут уточнены при формировании проектов бюджета сельского поселения с учетом изменения ассигнований из бюджетов Славянского муниципального района и бюджета Краснодарского края.


2. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

2.1. СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ПОСЕЛЕНИЯ, ХАРАКТЕРИСТИКА ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ, ВКЛЮЧАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ В СФЕРЕ ТРАНСПОРТА, ОЦЕНКА ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА. 

Анастасиевское сельское поселение расположено в юго-западной части Славянского района Краснодарского края в четырнадцати километрах от районного центра. В своих административных границах Анастасиевское сельское поселение занимает площадь 19,105 тыс.га. Центром Анастасиевского сельского поселения является станица Анастасиевская. Связь с городом Краснодаром и населенными пунктами края осуществляется по автомобильной дороге регионального значения г. Темрюк – г. Краснодар – г. Кропоткин – граница Ставропольского края. 

В границах поселения расположены:

•
земли сельскохозяйственного назначения;

•
земли населенных пунктов;

•
земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики и земли иного специального назначения;

•
земли водного фонда;

•
земли запаса.

Территория Анастасиевского сельского поселения представляет собой, в основном, зону сельскохозяйственного назначения. Значительная часть территории используется под посевы зерновых – около 7 тыс. га или 2/3 площади сельскохозяйственных угодий на территории поселения. Природно-климатические и почвенные условия позволяют выращивать тепло- и влаголюбивые растения на территории поселения, поэтому главной производственной культурой является рис. Рисовые поля расположены в северной, северо-западной, южной и юго-западной частях сельского поселения. На территории поселения находятся полевые станы, молочно-товарные фермы, производственные и сельскохозяйственные предприятия АО «Анастасиевское».

Южнее станицы Анастасиевской, вблизи хутора Ханьков находится территория нефтегазодобывающего промысла: ООО «РН-Краснодарнефтгаз», ОАО «КНГ-Машзаводсервис», которые составляют экономическую основу поселения.

Территориально-планировочная организация сельского поселения складывалась с учетом автомобильных дорог и природных факторов: каналов и рельефа местности.

В южной части поселение протекает река Кубань.

Кроме ст. Анастасиевской в состав поселения входят: х. Прикубанский,    х. Урма, х. Ханьков. 

Хутор Прикубанский расположен в юго-западной части поселения. Населенный пункт находится в окружении рисовых полей, северо-западная часть хутора граничит с Коржевским сельским поселением.

В южной части земель поселения находится хутор Урма. Населенный пункт расположен вдоль русла реки Кубань.

Территория хутора Ханькова представляет собой планировочное образование, состоящее из восьми обособленных массивов и расположен в южной части Анастасиевского сельского поселения.

Производственная зона станицы Анастасиевской, представлена объектами агропромышленного комплекса, перерабатывающей промышленности и малого предпринимательства. 

Целый ряд производственных предприятий рассредоточены в жилой зоне станицы. Большинство предприятий, находясь в жилой зоне, не имеют необходимых разрывов от жилой застройки.

На северо-востоке хутора Прикубанского расположено отделение № 4 АО «Анастасиевское», в западной части два крестьянско-фермерских хозяйства.

В хуторе Урма производственные территории отсутствуют.

Административные границы сельского поселения проходят по смежеству:

на севере – с Рисовым сельским поселением;

на востоке – с Прикубанским сельским поселением;

на юге – административная граница с Крымским районом;

на западе – с Коржевским сельским поселением.

Границы сельского поселения установлены на основании Закона Краснодарского края «Об установлении границ муниципального образования Славянский район, наделении его статусом муниципального района, образовании в его составе муниципальных образований - городского и сельских поселений – и установлении их границ». Закон принят Законодательным Собранием Краснодарского края 16 сентября 2004 года.
Станица Анастасиевская расположена в южной части муниципального образования Славянский район, на расстоянии 15 км от районного центра г.Славянска-на-Кубани, в 95 км от краевого центра г. Краснодара и является центром муниципального образования Анастасиевское сельское поселение. Связь станицы с населенными пунктами района осуществляется по категорированной автомобильной дороге г. Темрюк – г. Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края. 

Территория станицы в существующих границах составляет 1115,85 га. 

Рельеф местности спокойный. Абсолютные отметки поверхности земли в пределах ст. Анастасиевской колеблются от 1.1 м до 6.1 м. На территории станицы множество оросительных каналов, искусственных прудов, устроенных на пониженных местах естественного рельефа. Один из крупных оросительных каналов, который пересекает станицу в субширотном направлении, устроен по протяженности древней ложбины стока. Длина его составляет 5 км по территории станицы, ширина от 10 м до 40 м.

Территория станицы изрезана блюдцеобразными замкнутыми понижениями. Размеры замкнутых понижений изменяются от 700м до 70-100м по протяженности. Форма их неправильная, в целом, приближена к овальной.

Функциональное зонирование станицы исторически складывалось на основе развития транспортных автомобильных дорог и с учетом природных факторов – оросительного канала и рельефа местности. Функциональное зонирование на существующей территории отсутствует.

В планировочном отношении станица представляет собой единое компактное планировочное образование, протяженностью с юга на север 3,0 км. и с востока на запад – 5,5 км, расположенное по берегам сбросного канала. Станицу, с запада на восток по ул. Красной, пересекает категорированная автомобильная дорога г.Темрюк – г.Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края.

Основную часть территории станицы составляет жилая застройка со сравнительно правильной прямоугольной сеткой улиц. Производственные комплексы располагаются на южной и восточной окраинах станицы.

Существующая планировочная структура территории станицы представлена густой сеткой улиц разной ширины, которая образует в основном прямоугольные кварталы различной площади от 0,6 до 7,9 га. Улицы, в основном, расположены с севера на юг и с запада на восток, частично ориентированы на берег сбросного канала. Большинство жилых кварталов занято одноэтажной усадебной застройкой. Многоэтажная секционная застройка располагается в восточной части при въезде в станицу.

Основной общественный центр станицы расположен линейно на ул. Красной, между ул. Зубихина и ул. Пионерской. В общественном центре размещаются административно-хозяйственные учреждения общественного назначения: банки, учреждения связи, управления, объекты социально-культурного назначения, предприятия торговли и общественного питания. Окраины станицы объектами обслуживания населения обеспечены не достаточно.

Среди жилой застройки станицы расположены участки детских дошкольных учреждений и общеобразовательных школ.

В центральной части станицы по ул. Ленина расположена территория больницы.

зону рекреационного назначения представляет парк у дома культуры в общественном центре станицы.

Станица недостаточно обеспечена зелеными насаждениями общего пользования. Отсутствует единая взаимоувязанная система зеленых насаждений.

Зону особо охраняемых территорий составляют памятники истории, культуры и архитектуры с соответствующими охранными зонами, прибрежная зона водной поверхности. 

В настоящее время на территории станицы располагается 4 объекта историко-культурного наследия, которые включены в государственный реестр памятников истории и культуры и стоят на государственной охране согласно действующему законодательству. 
Производственная зона станицы, представленная объектами агропромышленного комплекса, перерабатывающей промышленности и малого предпринимательства. 

Целый ряд производственных предприятий рассредоточены в жилой зоне станицы. Большинство предприятий, находясь в жилой зоне, не имеют необходимых разрывов от жилой застройки.

Зона инженерной и транспортной инфраструктуры представлена внешними автомобильными дорогами, улицами населенного пункта и объектами транспортного обслуживания – паркингами, транспортными развязками, объектами автосервиса и т.д. 

Благоустройство существующих улиц имеет различную степень:

-
выше - в центральной части станицы,

-
ниже - на окраинах.

Составляющими инженерной инфраструктуры, входящими в данную зону, являются линейные инженерные объекты – линии ВЛ, магистральные трубопроводы, а также головные объекты инженерной инфраструктуры: очистные сооружения, водозаборы, ГРС, трансформаторные подстанции и т.д.

В зону сельскохозяйственного использования входят пахотные земли, расположенные в границах населенного пункта и сельскохозяйственные производственные участки.

К зоне специального назначения относится действующее кладбище и свалка мусора.

Сельское кладбище расположено в северной части станицы без учета нормативного расстояния до жилой застройки. Свалка мусора находится в восточной части населенного пункта на расстоянии 150 м от жилой застройки. 

Хутор Прикубанский

Хутор Прикубанский расположен в юго-западной части поселения. Населенный пункт находится в окружении рисовых полей, западная часть хутора граничит с Коржевским сельским поселением. Жилая застройка представлена тремя жилыми обособленными массивами, соединенными между собой автомобильными дорогами. Жилые кварталы застроены индивидуальной жилой застройкой с приусадебными участками. 

Общественный центр сложился в центральном жилом массиве, и состоит из: сельского клуба, школы, магазина, ФАПа. Жилые массивы, расположенные в западной части объектами обслуживания населения не обеспечены.

Севернее хутора расположена территория МТФ № 4, на северо-востоке отделение № 5 ЗАО «Анастасиевское», в западной части два крестьянско-фермерских хозяйства.

Территории кладбищ находятся в северо-западной и северо-восточной частях населенного пункта без учета нормативного расстояния до жилой застройки.

Хутор Урма

Хутор Урма находится в южной части земель поселения. Населенный пункт расположен вдоль южной границы Анастасиевского сельского поселения и граничит с Крымским районом. Жилая зона поселка представлена кварталами индивидуальной жилой застройки с приусадебными участками. Жилая застройка представлена двумя жилыми обособленными массивами, соединенными между собой автомобильной дорогой.

На северо-западной окраине хутора расположено садово-огородническое товарищество «Рассвет».

Хутор Ханьков

Хутор Ханьков расположен в южной части Анастасиевского сельского поселения. Территория населенного пункта представляет собой планировочное образование, состоящее из восьми обособленных массивов. Жилая зона населенного пункта представлена индивидуальной жилой застройкой с приусадебными участками. 

Общественный центр сложился в западном более крупном жилом массиве и состоит из: школы, детского сада, продуктового магазина, магазина смешанных товаров, фельдшерско-акушерского пункта. В западной части массива расположено отделение № 4 ЗАО «Анастасиевское».

Центральный массив представлен в основном производственной зоной, в котором расположены следующие предприятия:

- ООО КНГ «Кубанское УТГ» - автоколонна;

- ОАО «НГТ Энергия» - электромеханический цех;

- ООО «Юг-Сат-Ком», на территории находится почта;

- ЧП «Три-А-Юг»;

- пожарное депо на 4 машины.

На территории центрального массива находятся памятник погибшим в Великой Отечественной Войне и памятник В.И.Ленину.

В западном жилом массиве расположен сельский клуб и магазин.

На территории северного массива находится электрическая подстанция ПС/110, и два жилых квартала.

Четыре небольших жилых массива расположены вдоль реки в южной части поселения, территории между ними заняты крестьянско-фермерскими хозяйствами.

Сельские кладбища находятся в центральной и южной части населенного пункта. 


Численность и состав населения.
В Анастасиевском поселении проживает 12,83 тыс. человек постоянного населения, 84,5 % численности которого составляют жители ст. Анастасиевской, являющейся административным центром поселения. Из них в станице Анастасиевской – 11,06 тыс. человек, хуторе Ханькове – 1,4 тыс. человек, в хуторе Прикубанском – 0,29 тыс. человек, хуторе Урма – 0,063 тыс. человек.

Удельный вес поселения в общей численности сельских муниципальных образований Славянского района – 19,4 %; Славянского муниципального района в целом – 9,8 %.

Анастасиевское поселение является одним из самых населенных в районе, занимая по численности 3 место среди 11 муниципальных образований Славянского района.

На территории станицы Анастасиевской расположено 3984 домовладений, хутора Ханькова – 614 домовладений, хутора Прикубанского – 143 домовладений, хутора Урма – 29 домовладений. Всего на территории поселения постоянно действующих хозяйств составляет 4770.

Демографический прогноз для ст. Анастасиевской соответствует соответствующим градостроительным расчетам, выполненным в генеральном плане населенного пункта, - в отношении величины прироста населения – с корректировкой на существующую численность населения.  

Демографический прогноз для территории хуторов Ханькова и Прикубанского выполнялся с учетом их демографической структуры (по возрастному признаку) и предположения о постепенном росте основных параметров воспроизводства населения: коэффициента суммарной рождаемости и ожидаемой продолжительности жизни. При этом предполагалось некоторое положительное сальдо миграционного прироста.

Перспективная оценка для территории х. Урма соответствует уровню существующей численности населения.

Прогнозная оценка численности населения

(в разрезе населенных пунктов Анастасиевского поселения)

	Наименование
	население, чел
	Первая очередь строительства 2020 год
	Расчетный срок 2030 год

	
	
	население, чел
	динамика численности населения
	население, чел
	динамика численности населения

	
	2010
	
	абсолютное изменение, чел.
	относительное изменение, %
	
	абсолютное изменение, чел.
	относительное изменение, %

	станица Анастасиевская
	10949
	11613
	664
	6,1
	12498
	1549
	14,1

	хутор Прикубанский 
	334
	326
	-8
	-2,4
	324
	-10
	-3,0

	хутор Урма
	65
	65
	0
	0,0
	65
	0
	0,0

	хутор Ханьков
	1569
	1565
	-4
	-0,3
	1579
	10
	0,6

	Итого по поселению
	12917
	13569
	652
	5,0
	14466
	1549
	12,0


Демографическая структура населения (по возрастному признаку)

	Единица измерения
	Половозрастные группы населения

	
	от 0 до 7 лет
	от 7 до 16 лет
	Итого населения моложе трудоспособного возраста
	женщины от 16 до 55 лет
	мужчины от 16 до 60 лет
	Итого трудоспособного населения
	женщины старше 55 лет
	мужчины старше 60 лет
	Итого населения старше трудоспособного возраста

	первая очередь строительства (2020 год)

	человек
	1 145
	1 286
	2 431
	4 072
	4 122
	8 194
	1 996
	948
	2 944

	% от общей численности
	8,44
	9,47
	17,91
	30,01
	30,38
	60,39
	14,71
	6,99
	21,70

	расчетный срок (2030 год)

	человек
	1 147
	1 543
	2 690
	4 071
	3 907
	7 978
	2 492
	1 306
	3 798


Существующий баланс территории Анастасиевского сельского поселения Славянского района
	Категория земель
	Площадь земель

	
	Современное состояние на 2010 год, га
	% к итогу

	1
	2
	3

	Общая площадь земель Анастасиевского сельского поселения в установленных границах, в т.ч.
	19105,99
	100

	1.Земли населенных пунктов всего, 

в т.ч.
	1950,97
	10,21

	ст. Анастасиевская
	1521,30
	7,97

	х. Прикубанский
	159,57
	0,83

	х. Урма
	30,81
	0,16

	х. Ханьков
	239,29
	1,25

	2. Земли сельскохозяйственного назначения
	17003,90
	89,00

	3. Земли промышленности, транспорта, энергетики, связи и иного специального назначения
	43,80
	0,23

	4. Земли водного фонда
	107,32
	0,56


Существующий баланс территорий населенных пунктов

Анастасиевского сельского поселения

Станица Анастасиевская
	 № п/п
	Вид территории 
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу
	м2/чел

	1
	2
	3
	4
	5

	 
	Общая площадь земель (населенного пункта в установленных границах), всего
	1115,85
	100,00
	1000,67

	1.
	Жилая зона, в том числе:
	668,99
	59,95
	599,94

	1.1.
	Застройка индивидуальными жилыми домами с приусадебными земельными участками
	659,87
	
	

	1.2.
	Малоэтажная секционная застройка
	9,12
	
	

	1.3.
	Резервные территории жилой застройки
	 
	
	

	2.
	Общественно-деловая зона
	17,58
	1,58
	15,77

	
	
	
	
	

	2.1.
	Учреждения и предприятия обслуживания
	8,74
	
	

	2.2.
	Образования и здравоохранения
	8,84
	
	

	3.
	Производственные территории
	6,07
	0,54
	5,44

	3.1.
	В том числе
	 
	 
	 

	
	резерв производственной зоны
	
	
	

	4.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	195,54
	17,52
	175,36

	4.1.
	Улицы, дороги, проезды, площадки
	193,09
	 
	

	4.2.
	Коммунальные сооружения
	2,45
	 
	

	5.
	Рекреационная зона
	1,60
	0,14
	1,43

	6.
	Зона сельскохозяйственного использования
	176,53
	15,82
	158,31

	7.
	Зона специального назначения
	7,22
	0,65
	6,47

	8. 
	Прочие
	42,32
	3,80
	37,95

	8.1. 
	Водная поверхность
	13,95
	 
	 

	8.2.
	Пустыри, свободные земли 
	28,37
	 
	 

	9.
	Итого 
	1115,85
	100,00
	1000,67


Хутор Прикубанский

	№ п/п
	Вид территории
	Показатели

	
	
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу

	1
	2
	3
	4

	 
	Общая площадь земель населенного пункта в установленных границах, всего
	159,57
	100,00

	1.
	Жилая зона
	85,05
	53,23

	1.1
	- индивидуальные жилые дома с приусадебными земельными участками
	84,25
	52,80

	1.2
	- территория учреждений образования, здравоохранения
	0,8
	0,43

	2.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	18,99
	11,90

	2.1
	- дороги, проезды
	18,83
	11,80

	2.2
	- головные сооружения инженерной инфраструктуры
	0,16
	0,10

	3.
	Зона сельскохозяйственного использования
	51,34
	32,17

	4.
	Зона рекреационного назначения
	0,58
	0,36

	5.
	Зона специального назначения
	0,42
	0,26

	6.
	Прочие территории
	3,19
	2,00


Хутор Урма

Таблица 7

	№ п/п
	Вид территории
	Показатели

	
	
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу

	1
	2
	3
	4

	 
	Общая площадь земель населенного пункта в установленных границах, всего
	30,81
	100,00

	1.
	Жилая зона
	21,51
	69,82

	2.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	1,35
	4,38

	3.
	Прочие территории
	7,95
	25,80


Хутор Ханьков

	№ п/п
	Вид территории
	Показатели

	
	
	Существующее состояние

	
	
	Кол-во, га
	% к итогу

	1
	2
	3
	4

	 
	Общая площадь земель населенного пункта в установленных границах, всего
	239,29
	100,00

	1.
	Жилая зона
	177,23
	74,06

	1.1
	- индивидуальные жилые дома с приусадебными земельными участками
	175,34
	73,28

	1.2
	- территория учреждений здравоохранения
	0,06
	0,02

	1.3
	- территория образовательных учреждений
	1,83
	0,76

	2.
	Общественно-деловая зона
	0,42
	0,18

	3.
	Производственная и коммунально-складская зона
	2,43
	1,02

	4.
	Зона инженерной и транспортной инфраструктур
	40,95
	17,11

	5.
	Зона сельскохозяйственного использования
	17,06
	7,13

	6.
	Рекреационная зона 
	0,72
	0,30

	7.
	Прочие территории
	0,48
	0,20


На территории поселения работает 8 промышленных предприятий, 1 сельскохозяйственное предприятие, 22 муниципальных учреждения, 406 субъектов малого и среднего бизнеса.

По собственным доходам бюджет исполнен на 101,2 % при утвержденном бюджете собственных доходов в сумме 45 430,3 тысяч рублей, 

Основными источниками доходов в 2016 году являются: 

- земельный налог – 23,4 % в структуре  доходов; 

- налог на доходы физических лиц – 20,9 % от суммы доходов;

- акцизы – 13,1 % от суммы доходов;

- налог на имущество  физических лиц - 5,2 % от суммы доходов.

Земельный налог  в 2016 году составил 9 797, 2 тысяч рублей или 101,8 %. 

Налог на доходы физических лиц в 2016 году составил 8 756, 5 тысяч рублей (100, 6 % к плану).

Налог на имущество физических лиц  в 2016 году составил 2 156,4 тысяч рублей (100,8%).

Акцизы составили 5 480, 4 тысяч рублей (103,4 %).

Единый сельскохозяйственный налог  составил – 206, 8 тысяч рублей (103,4%).

Доходы от сдачи  в аренду имущества, находящегося в оперативном управлении, составили 277,7 тысяч рублей (101,0%).

Расходы бюджета Анастасиевского сельского поселения Славянского района на 2016 год предусмотрены в объеме 57 929,1 тысяч рублей. Фактическое выполнение составило 56 589,7 тысяч рублей, что составляет 97,7 % к плану.

Характеристика градостроительной деятельности на территории поселения.

Градостроительный кодекс Российской Федерации;

Лесной кодекс Российской Федерации;

Федеральный закон от 06.10. 2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

Федеральный закон от 12.02.1998 № 28-ФЗ «О гражданской обороне»;

Федеральный закон от 04.05.1999 № 96-ФЗ «Об охране атмосферного воздуха»;

 Федеральный закон от 26.03.2003 № 35-ФЗ «Об электроэнергетике»;

Федеральный закон от 31.03.1999 № 69-ФЗ «О газоснабжении в Российской Федерации»;

Федеральный закон от 27.07.2010 № 190-ФЗ «О теплоснабжении»;

Федеральный закон от 07.12.2011 № 416-ФЗ «О водоснабжении и водоотведении»;

Федеральный закон от 22.07.2008 № 123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности»;

Федеральный закон от 22.08.1995 № 151-ФЗ «Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей»;

 Федеральный закон от 29.12.2012 №273-ФЗ «Об образовании в Российской Федерации».

Иные нормативные акты Российской Федерации

Распоряжение Правительства Российской Федерации от 03.07.1996 № 1063-р «О Социальных нормативах и нормах»;

Распоряжение Правительства Российской Федерации от 25.05.2004 № 707-р «Об утверждении перечней субъектов Российской Федерации и отдельных районов субъектов Российской Федерации (в существующих границах), относящихся к территориям с низкой либо с высокой плотностью населения»;

Постановление Правительства Российской Федерации от 29.10.2009 № 860 «О требованиях к обеспеченности автомобильных дорог общего пользования объектами дорожного сервиса, размещаемыми в границах полос отвода»;

Постановление Правительства Российской Федерации от 02.09.2009 № 717 «О нормах отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объектов дорожного сервиса»;

Приказ Министерства регионального развития России от 27.12.2011 № 613 «Об утверждении Методических рекомендаций по разработке норм и правил по благоустройству территорий муниципальных образований»;

Приказ Главного государственного ветеринарного инспектора Российской Федерации от 04.12.1995 № 13-7-2/469 «Ветеринарно-санитарные правила сбора, утилизации и уничтожения биологических отходов».

Своды правил по проектированию и строительству (СП)

СП 42.13330.2011. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*;

СП 31.13330.2012. Свод правил. Водоснабжение. Наружные сети и сооружения. Актуализированная редакция СНиП 2.04.02-84*;

СП 32.13330.2012. Свод правил. Канализация. Наружные сети и сооружения. Актуализированная редакция СНиП 2.04.03-85;

СП 62.13330.2011. Свод правил. Газораспределительные системы. Актуализированная редакция СНиП 42-01-2002;

СП 34.13330.2012. Свод правил. Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02-85*;

СП 39.13330.2012. Свод правил. Плотины из грунтовых материалов. Актуализированная редакция СНиП 2.06.05-84*;

СП 131.13330.2012. Свод правил. Строительная климатология. Актуализированная редакция СНиП 23-01-99*.

Строительные нормы и правила (СНиП)

СНиП 2.07.01-89* Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений;

Рекомендации по проектированию улиц и дорог городов и сельских поселений (составлены к главе СНиП 2.07.01-89*, утверждены Центральным научно-исследовательским и проектным институтом по градостроительству Министерства строительства Российской Федерации от 01.01.1994);

СНиП 2.05.02-85. Автомобильные дороги;

СНиП 2.01.51-90. Инженерно-технические мероприятия гражданской обороны;

СНиП 2.06.15-85. Инженерная защита территории от затопления и подтопления;

СНиП 2.01.28-85. Полигоны по обезвреживанию и захоронению токсичных промышленных отходов. Основные положения по проектированию.

СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»; СанПиН 2.1.6.1032-01 «Гигиенические требования к обеспечению качества атмосферного воздуха населенных мест».

Государственные стандарты (ГОСТ)

ГОСТ Р 52498-2005 Национальный стандарт Российской Федерации «Социальное обслуживание населения. Классификация учреждений социального обслуживания».

Нормы пожарной безопасности (НПБ)

НПБ 101-95 Нормы проектирования объектов пожарной охраны, утвержденные заместителем Главного Государственного инспектора Российской Федерации по пожарному надзору, введенные в действие Приказом Главного управления государственной противопожарной службы Министерства внутренних дел России от 30.12.1994 № 36.

Генеральный план Анастасиевского сельского поселения выполнен в соответствии со следующими основными нормативными правовыми актами:

– Градостроительный кодекс Российской Федерации;

– Земельный кодекс Российской Федерации;

– Водный кодекс Российской Федерации;

– Лесной кодекс Российской Федерации;

– Федеральный закон от 14.03.1995 № 33-ФЗ «Об особо охраняемых природных территориях»;

– Федеральный закон от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации»;

– Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

– Закон Российской Федерации от 21.02.1992 № 2395-1 «О недрах»;

– СНиП 11-04-2003 «Инструкция о порядке разработки, согласования, экспертизы и утверждения градостроительной документации»;

– СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»;

– СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

– Закон Краснодарского края от 07.06.2001 № 369-КЗ «Об автомобильных дорогах регионального значения, расположенных на территории Краснодарского края»;

– Закон Краснодарского края от 05.11.2002 № 532-КЗ «Об основах регулирования земельных отношений в Краснодарском крае»; Закон Краснодарского края от 06.02.2003 № 558-КЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации, расположенных на территории Краснодарского края»;

– Закон Краснодарского края от 06.06.2002 № 487-КЗ «О землях недвижимых объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) регионального и местного значения, расположенных на территории Краснодарского края, и зонах их охраны»;

– Закон Краснодарского края от 31.12.2003 № 656-КЗ «Об особо охраняемых природных территориях Краснодарского края»;

– Закон Краснодарского края от 02.07.2009 № 1765-КЗ «Об административно-территориальном устройстве Краснодарского края и порядке его изменения»;

– Закон Краснодарского края от 15.07.2005 № 906-КЗ «О порядке установления и изменения границ административно-территориальных единиц»; Закон Краснодарского края от 21.07.2008 № 1540-КЗ «Градостроительный кодекс Краснодарского края».

В поселении имеется официальный сайт: anastas.ucoz.ru в разделе «Муниципальные правовые акты» размещены муниципальные правовые акты, регулирующие вопросы градостроительной деятельности, землепользования и застройки, благоустройства территории, а также порядок предоставления земельных участков, находящихся в муниципальной собственности под строительство объектов капитального строительства и размещение объектов, не являющихся объектами капитального строительства, включая деятельность в сфере транспорта. 
Оценка транспортного спроса
В настоящее время, выявление потребностей населения в транспортном обслуживании одна из важных проблем пассажирского транспорта. Существующие традиционные методы транспортных обследований расселения, подвижности, пассажиропотоков лишь фиксируют достигнутый уровень транспортного обслуживания. Для выявления действительных потребностей населения в транспортном обслуживании и их прогнозирования нужны новые методы исследования. В термин «подвижность» населения вкладывается часто разное содержание, что приводит к существенному изменению его количественного выражения.

Для устранения семантических проблем необходимо различать следующие разновидности понятия подвижности населения:

1) подвижность населения – число передвижений, совершаемых на транспорте и пешком на одного жителя в год;

2) транспортная подвижность – число передвижений, совершаемых на транспорте на одного жителя поселения в год (без пешеходных);

3) подвижность на автомобильном транспорте – число передвижений, совершаемых на автомобильном транспорте на одного жителя в год;

4) учетная транспортная подвижность – число перевезенных на всех видах общественного транспорта пассажиров, приходящееся на одного жителя в год (с учетом приезжих и пригородных пассажиров, а также пересадок с одного маршрута или вида транспорта на другой).

Для получения информации о потребности в перевозках используют 3 группы методов:

1. Отчетно-статистические методы. Основаны на использовании данных действующей системы учета и отчетности по перевозке. Эти методы являются основными при обследовании, проводимом на междугородних и международных маршрутах. В городах эти методы дают информацию об общем объеме перевозок пассажиров.

2. Экспериментальные методы. Основано на обследованиях, проводимым по разработанным программам, методикам и правилам. Эти методы являются основными для обследования внутригородских и пригородных маршрутов.

3. Расчетно-аналитические методы. Основаны на использовании модели пассажирообразования и пассажиропоглощения для прогноза показателей, характеризующих потребность в перевозках. Эти методы не обеспечивают точности информации и применяются для уточнения и корректировки данных, полученных при других обследования. Концептуальный аппарат транспортных исследований начал формироваться вокруг конкретной управленческой задачи – осуществления перевозочной деятельности с минимальными издержками. Если первые системы общественного транспорта появляются в начале ХХ века и для их управления достаточно данных пассажирской статистики, то с массовым распространением автомобиля и автодорожной инфраструктуры приходится обращаться к инструментарию социологических исследований. Однако принципиальный подход остается прежним – для администрирования оказывается достаточно определения внешних параметров перемещения, как, к примеру, дальности поездок, времени в пути, видов транспорта, целевого распределения. Аналитические процедуры, необходимые для оценки инфраструктурных проектов или эффективности транспортной политики сводят поведение индивида в вопросе выбора способа перемещения к двум критериям: необходимости минимизации временных и денежных затрат на поездки. На сегодняшний день многие российские ученые занялись изучением транспортной подвижности населения. Одним из динамично развивающихся направлений оценки транспортного спроса является использование данных мобильной связи. Анализ и выявления ключевых закономерностей транспортной подвижности населения в крупных городах является ключевым вопросом при разработке и оптимизации функционирования улично – дорожной сети и городского пассажирского транспорта. Возможность решения такой проблемы с использованием современных информационных технологий, а именно на основе мониторинга координат абонентов мобильной сотовой связи. Главным образом, решение этой проблемы основывается на алгоритмах реализации навигационных задач. На сегодняшний день, обеспеченность населения мобильными устройствами практически стопроцентная. В составе опций всех основных операторов сотовой связи уже имеются специализированные функции по определению местоположения абонентов. В качестве примера можно представить функцию «Локатор» от МТС. Эта услуга помогает определять, где находятся абоненты-друзья по данным о местоположении их телефонов в сетях «МТС», «Мегафон», «Билайн». Услуга «Локатор» работает на любом мобильном телефоне и не требует специальной настройки. Местоположение их телефонов в сетях «МТС», «Мегафон», «Билайн» определяется при регистрации в сети и не требует наличия GPRS-соединения. Пользоваться услугой можно с помощью SMS-команд, через веб-сайт или мобильное приложение. Чтобы определять местоположение вашего друга – абонента «МТС», «Мегафон» или «Билайн», вам надо сначала добавить его в ваш список друзей и получить его разрешение на определение местоположения, а затем обратиться к поисковому сервису услуги «Локатор». В поисковом сервисе услуги предусмотрено ведение протокола, содержание которого и режим (интервал) контроля задаются посредством интерфейса, а именно: дата запроса, дата местоположения, имя абонента, статус запроса, местоположение и пр. Данная услуга платная. В составе услуги «Локатор» имеются встроенные функции «Сотрудники», «Транспорт», «Координатор», которые в зависимости от решаемых задач позволяют определять местоположение групп абонентов с точностью от 100 до 300 м, а в случае встроенных в смартфон приемников GPS/ГЛОНАСС – 3–5 м. Подобный сервис имеется и в услуге «Радар», предоставляемой оператором сотовой связи «МегаФон». Услуга позволяет запрашивать координаты абонентов «МегаФона», МТС и «Билайна» на территории покрытия сети «МегаФон». Определить местоположение абонента можно только с его согласия, которое необходимо получить один раз. В зависимости от режима и степени использования в данной услуге предусмотрены как бесплатные варианты, так и платные. Варьируются количество контролируемых абонентов (в услуге «Радар» – до 5 абонентов, а в услуге «Навигатор» от «МегаФон» – до 10 абонентов), частота запросов местоположения и пр. Подобные сервисы имеются в арсенале и других операторов связи. Таким образом, современный технический уровень развития мобильной связи обеспечивает возможность определения местоположения абонентов и, следовательно, может позволить решить на этой основе проблему изучения транспортной подвижности населения.

На сегодняшний день, на низком уровне развития находится сервис обслуживания подвижного состава жителей сельского поселения и транзитных автомобилей и пассажиров.
2.2. ХАРАКТЕРИСТИКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ И ПОКАЗАТЕЛИ РАБОТЫ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА

В своих административных границах Анастасиевское сельское поселение занимает площадь 19,105 тыс.га. Центром Анастасиевского сельского поселения является ст. Анастасиевская, которая находится в северо-восточной части поселения на границе с Прикубанским сельским поселением.

Связь с городом Краснодаром и населенными пунктами края осуществляется по автомобильной дороге регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края. 

На землепользовании располагаются линейные объекты инженерной инфраструктуры (ВЛ 220 кВ, ВЛ 110 кВ, ВЛ 35 кВ, газопровод высокого давления), внутрихозяйственные дороги.

Вдоль главной улицы станицы - ул. Красной сформирован общественный центр.

Населенный пункт связан с районным центром городом Славянском –на-Кубани  автомобильной дорогой регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края. 

Улично-дорожная сеть

На сегодняшний день большинство улиц и дорог населенных пунктов сельского поселения не имеют дорожные одежды капитального типа с асфальтобетонным покрытием. Пешеходное движение осуществляется, в основном, по проезжим частям улиц, в связи с отсутствием пешеходных дорожек (тротуаров), что приводит к возникновению дорожно-транспортных происшествий.

В настоящее время выявлены следующие недостатки улично-дорожной сети:

отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям, согласно требованиям  СНиП 2.07.01-89*«Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»;

отсутствие дорожной одеждой капитального типа на некоторых улицах и дорогах;

отсутствие тротуаров на улицах.

Система общественного пассажирского транспорта должна обеспечивать функциональную целостность и взаимосвязанность всех основных структурных элементов территории с учетом перспектив развития городских округов и городских поселений.

При разработке проекта организации транспортного обслуживания населения следует обеспечивать быстроту, комфорт и безопасность транспортных передвижений жителей городских округов и городских поселений, а также ежедневных мигрантов из пригородной зоны.

Вид общественного пассажирского транспорта следует выбирать на основании расчетных пассажиропотоков и дальностей поездок пассажиров. Провозная способность различных видов транспорта, параметры устройств и сооружений (платформы, посадочные площадки) определяются на расчетный срок по норме наполнения подвижного состава - 4 чел./м2 свободной площади пола пассажирского салона для обычных видов наземного транспорта.

Линии общественного пассажирского транспорта следует предусматривать на магистральных улицах и дорогах с организацией движения транспортных средств в общем потоке по выделенной полосе проезжей части или на обособленном полотне.

В историческом ядре центра, в случае невозможности обеспечения нормативной пешеходной доступности остановок общественного пассажирского транспорта, допускается устройство местной системы специализированных видов транспорта.

Через жилые районы площадью свыше 100 га в условиях реконструкции свыше 50 га допускается прокладывать линии общественного пассажирского транспорта по пешеходно-транспортным улицам. Интенсивность движения средств общественного транспорта не должна превышать 30 ед./ч в двух направлениях, а расчетная скорость движения - 40 км/ч.

Плотность сети линий общественного пассажирского транспорта на застроенных территориях необходимо принимать в зависимости от функционального использования и интенсивности пассажиропотоков в пределах 1,5 - 2,5 км/км2.

Расстояния между остановочными пунктами общественного пассажирского транспорта следует принимать 400 - 600 м, в пределах центрального ядра поселения - 300 м.

Дальность пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного пассажирского транспорта следует принимать не более 500 м.

В общественном центре дальность пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного пассажирского транспорта от объектов массового посещения должна быть не более 250 м; в производственных зонах - не более 400 м от проходных предприятий; в зонах массового отдыха и спорта - не более 800 м от главного входа.

В условиях сложного рельефа, при отсутствии специального подъемного пассажирского транспорта указанные расстояния следует уменьшать на 50 м на каждые 10 м преодолеваемого перепада рельефа.

В районах индивидуальной усадебной застройки дальность пешеходных подходов к ближайшей остановке общественного транспорта может быть увеличена  - до 800 м.

Остановочные пункты общественного пассажирского транспорта следует размещать с обеспечением следующих требований:

на магистральных улицах  районных - в габаритах проезжей части;

в зонах транспортных развязок и пересечений - вне элементов развязок (съездов, въездов и прочего); в случае, если стоящие на остановочных пунктах автобусы создают помехи движению транспортных потоков, следует предусматривать карманы.

Остановочные пункты на линиях троллейбуса и автобуса на магистральных улицах и на магистралях районного значения следует размещать за перекрестком, на расстоянии не менее 25 м от него.

Допускается размещение остановочных пунктов автобуса перед перекрестком на расстоянии не менее 40 м в случае, если пропускная способность улицы до перекрестка больше, чем за перекрестком.

Расстояние до остановочного пункта исчисляется от «стоп-линии».

Заездной карман для автобусов устраивают при размещении остановки в зоне пересечения или примыкания автомобильных дорог, когда переходно-скоростная полоса одновременно используется как автобусами, так и транспортными средствами, въезжающими на дорогу с автобусным сообщением.

Заездной карман состоит из остановочной площадки и участков въезда и выезда на площадку. Ширину остановочной площадки следует принимать равной ширине основных полос проезжей части, а длину - в зависимости от числа одновременно останавливающихся автобусов и их габаритов по длине, но не менее 13 м. Длина участков въезда и выезда равна 15 м.

Длина посадочной площадки на остановках автобусных маршрутов должна быть не менее длины остановочной площадки.

Ширина посадочной площадки должна быть не менее 3 м; для установки павильона ожидания следует предусматривать уширение до 5 м.

Павильон может быть закрытого типа или открытого (в виде навеса). Размер павильона определяют с учетом количества одновременно находящихся в час «пик» на остановочной площадке пассажиров из расчета 4 чел./м2. Ближайшая грань павильона должна быть расположена не ближе 3 м от кромки остановочной площадки.

Остановочные пункты общественного пассажирского транспорта запрещается проектировать в охранных зонах высоковольтных линий электропередач.

На конечных пунктах маршрутной сети общественного пассажирского транспорта следует предусматривать отстойно-разворотные площадки с учетом необходимости снятия с линии в межпиковый период около 30 процентов подвижного состава.

Для автобуса площадь отстойно-разворотной площадки должна определяться расчетом в зависимости от количества маршрутов и частоты движения исходя из норматива 100 - 200 м2 на одно машино-место.

Ширина отстойно-разворотной площадки для автобуса  должна быть не менее 30 м. Границы отстойно-разворотных площадок должны быть закреплены в плане красных линий. Отстойно-разворотные площадки общественного пассажирского транспорта в зависимости от их емкости должны размещаться в удалении от жилой застройки не менее чем на 50 м.

Сооружения и устройства для хранения, парковки и обслуживания транспортных средств

В поселении должны быть предусмотрены территории для хранения, парковки и технического обслуживания легковых автомобилей всех категорий, исходя из уровня насыщения легковыми автомобилями в соответствии с подпунктом 3.5.7 настоящего раздела, а также с учетом сложившегося фактического уровня автомобилизации в конкретных условиях планируемой территории.

Общая обеспеченность автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна быть не менее 90 процентов расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

Открытые автостоянки для временного хранения легковых автомобилей следует предусматривать из расчета не менее чем для 70 процентов расчетного парка индивидуальных легковых автомобилей (в условиях дефицита территорий следует предусматривать многоуровневые парковки и гаражи), в том числе:

жилые районы - 30 процентов;

производственные зоны - 10 процентов;

общегородские центры - 15 процентов;

зоны массового кратковременного отдыха - 15 процентов.

Допускается предусматривать сезонное хранение 10 процентов парка легковых автомобилей на автостоянках открытого типа, расположенных за пределами селитебных территорий поселения.

Требуемое количество машино-мест в местах организованного хранения автотранспортных средств следует определять из расчета на 1000 жителей:

для хранения легковых автомобилей в частной собственности - 195 - 243 (I период расчетного срока);

для хранения легковых автомобилей ведомственной принадлежности - 2;

для таксомоторного парка - 3.

При определении общей потребности в местах для хранения следует также учитывать другие индивидуальные транспортные средства (мотоциклы, мотороллеры, мотоколяски, мопеды) с приведением их к одному расчетному виду (легковому автомобилю) с применением следующих коэффициентов:

мотоциклы и мотороллеры с колясками, мотоколяски - 0,5;

мотоциклы и мотороллеры без колясок - 0,25;

мопеды и велосипеды - 0,1.

Сооружения для хранения легковых автомобилей населения следует размещать в радиусе доступности 250 - 300 м от мест жительства автовладельцев, но не более чем в 800 м; на территориях коттеджной застройки - не более чем в 200 м. Допускается увеличивать дальность подходов к сооружениям хранения легковых автомобилей для жителей кварталов с сохраняемой застройкой до 1500 м.

Автостоянки могут проектироваться ниже и (или) выше уровня земли, состоять из подземной и надземной частей (подземных и надземных этажей, в том числе с использованием кровли этих зданий), пристраиваться к зданиям другого назначения или встраиваться в них, в том числе располагаться под этими зданиями в подземных, подвальных, цокольных или в нижних надземных этажах, а также размещаться на специально оборудованной открытой площадке на уровне земли.

Подземные автостоянки допускается размещать также на незастроенной территории (под проездами, улицами, площадями, скверами, газонами и другими).

Автостоянки допускается размещать в пристройках к зданиям другого функционального назначения в соответствии с требованиями пожарной безопасности.

Сооружения для хранения легковых автомобилей всех категорий (надземных и подземных) следует размещать:

на территориях производственных зон, на территориях защитных зон между полосами отвода железных дорог и линиями застройки, в санитарно-защитных зонах производственных предприятий и железных дорог;

на территориях жилых районов и микрорайонов (кварталов), в том числе в пределах улиц и дорог, граничащих с жилыми районами и микрорайонами (кварталами).

Автостоянки (открытые площадки) для хранения легковых автомобилей, принадлежащих постоянному населению города, целесообразно временно размещать на участках, резервируемых для перспективного строительства объектов и сооружений различного функционального назначения, включая многоярусные механизированные автостоянки.

Наземные автостоянки вместимостью свыше 500 машино-мест следует размещать на территориях промышленных, коммунально-складских зон и территориях санитарно-защитных зон. Автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью до 300 машино-мест допускается размещать в жилых районах, микрорайонах (кварталах) при условии соблюдения расстояний от автостоянок до объектов, указанных в таблице:
	Объекты, до которых исчисляется расстояние
	Расстояние (м) не менее

	
	Автостоянки открытого типа, закрытого типа (наземные) вместимостью (машино-мест)

	
	10 и  
менее
	11 - 50
	51 - 100
	101 - 300
	свыше 
300

	Фасады жилых домов и торцы с 
окнами
	10 <**>
	15
	25
	35
	50

	Торцы жилых домов без окон
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	35

	Общественные здания
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	50

	Детские и образовательные    
учреждения, площадки отдыха, 
игр и спорта
	25
	50
	50
	50
	50

	Лечебные учреждения стационарного типа, открытые спортивные сооружения общего пользования, места отдыха    
населения (сады, скверы,     
парки)
	25
	50
	<*>
	<*>
	<*>


<*> Устанавливаются по согласованию с органами Государственного санитарно-эпидемиологического надзора.

<**> Для зданий автостоянок III - IV степеней огнестойкости расстояния следует принимать не менее 12 м.

Примечания.

1. Расстояния следует определять от границ автостоянок открытого типа, стен автостоянок закрытого типа до окон жилых и общественных зданий и границ участков дошкольных образовательных учреждений, школ, лечебных организаций стационарного типа.

2. Расстояние от секционных жилых домов до открытых площадок вместимостью 101 - 300 машино-мест, размещаемых вдоль продольных фасадов, должно быть не менее 50 м.

3. Для зданий автостоянок I - II степеней огнестойкости указанные в таблице расстояния допускается сокращать на 25 процентов при отсутствии в зданиях открывающихся окон, а также въездов, ориентированных в сторону жилых и общественных зданий.

4. В случае размещения на смежных участках нескольких автостоянок (открытых площадок), расположенных с разрывом между ними, не превышающим 25 м, расстояние от этих автостоянок до жилых домов и других зданий следует принимать с учетом общего количества машино-мест на всех автостоянках, но во всех случаях не допуская размещения во внутриквартальной жилой застройке автостоянок вместимостью более 300 машино-мест.

Открытые автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью более 300 машино-мест следует размещать вне жилых районов на производственной территории на расстоянии не менее 50 м от жилых домов.

Для наземных автостоянок со сплошным стеновым ограждением указанные в таблице расстояния допускается сокращать на 25 процентов при отсутствии в них открывающихся окон, а также въездов-выездов, ориентированных в сторону жилых домов, территорий лечебно-профилактических организаций стационарного типа, объектов социального обеспечения, дошкольных образовательных учреждений, школ и других учебных заведений.

Встроенные, пристроенные и встроено-пристроенные автостоянки для хранения легковых автомобилей населения допускается размещать в подземных и цокольных этажах жилых и общественных зданий. На территории застройки высокой интенсивности следует предусматривать встроенные подземные автостоянки не менее чем в два яруса.

Подземные автостоянки в жилых кварталах и на придомовой территории допускается размещать под общественными и жилыми зданиями, участками зеленых насаждений, спортивных сооружений, под хозяйственными, спортивными и игровыми площадками (кроме детских), под проездами, гостевыми автостоянками из расчета не менее 25 машино-мест на 1000 жителей.

Расстояние от въезда-выезда и вентиляционных шахт подземных, полуподземных и обвалованных автостоянок до территорий детских, образовательных, лечебно-профилактических учреждений, фасадов жилых домов, площадок отдыха и других должно быть не менее 15 метров.

Вентвыбросы от подземных автостоянок, расположенных под жилыми и общественными зданиями, должны быть организованы на 1,5 м выше конька крыши самой высокой части здания.

На эксплуатируемой кровле подземной автостоянки допускается размещать площадки отдыха, детские, спортивные, игровые и другие сооружения на расстоянии 15 м от вентиляционных шахт, въездов-выездов, проездов при условии озеленения эксплуатируемой кровли и обеспечении ПДК в устье выброса в атмосферу.

Многоярусные механизированные и автоматизированные автостоянки закрытого типа с пассивным передвижением автомобилей внутри сооружения (с выключенным двигателем) допускается: устраивать отдельно стоящими; пристраивать к глухим торцевым стенам (без окон) производственных, административно-общественных (за исключением лечебных и дошкольных учреждений, школ), жилых зданий - вместимостью не более 150 машино-мест; пристраивать к существующим брандмауэрам, устраивать встроенными (встроено-пристроенными) в отдельные здания, а также встраивать между глухими торцевыми стенами двух рядом стоящих зданий производственного, административно-общественного назначения - без ограничения вместимости; встраивать между глухими торцевыми стенами двух рядом стоящих жилых домов - при условии компоновки автостоянки без выхода за габариты жилых зданий по ширине - вместимостью не более 150 машино-мест.

Обязательным условием применения встроенных, пристроенных, встроено-пристроенных механизированных и автоматизированных автостоянок является устройство независимых от основного здания несущих конструкций, с обеспечением шумо- и виброзащиты, обеспечением рассеивания выбросов вредных веществ в атмосферном воздухе до ПДК на территории жилой застройки.

Автостоянки, пристраиваемые к зданиям другого назначения, должны быть отделены от этих зданий противопожарными стенами 1-го типа.

Автостоянки боксового типа для постоянного хранения автомобилей и других транспортных средств, принадлежащих инвалидам, следует предусматривать в радиусе пешеходной доступности не более 200 м от входов в жилые дома. Число мест устанавливается органами местного самоуправления.

Площади застройки и размеры земельных участков отдельно стоящих автостоянок для легковых автомобилей в зависимости от их этажности следует принимать на одно машино-место для:

одноэтажных - 30 м2;

двухэтажных - 20 м2;

трехэтажных - 14 м2;

наземных стоянок - 25 м2.

Выезды-въезды из автостоянок вместимостью свыше 100 машино-мест, расположенных на территории жилой застройки, должны быть организованы на улично-дорожную сеть населенного пункта, исключая организацию движения автотранспорта по внутридворовым проездам, парковым дорогам и велосипедным дорожкам. Подъезды к автостоянкам не должны пересекать основные пешеходные пути, должны быть изолированы от площадок для отдыха, игровых и спортивных площадок.

Наименьшие расстояния до въездов в гаражи и выездов из них должны быть: от перекрестков магистральных улиц - 50 м, улиц местного значения - 20 м, от остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта - 30 м.

Въезды в подземные автостоянки и выезды из них должны быть удалены от окон жилых домов, рабочих помещений общественных зданий и участков общеобразовательных школ, дошкольных образовательных организаций и лечебных организаций не менее чем на 15 м. Расстояние от проездов автотранспорта из автостоянок всех типов до нормируемых объектов должно быть не менее 7 метров.

От наземных автостоянок устанавливается санитарный разрыв с озеленением территории, прилегающей к объектам нормирования в соответствии с требованиями таблицы 54 настоящих Нормативов.

В пределах жилых территорий и на придомовых территориях следует предусматривать открытые площадки (гостевые автостоянки) для парковки легковых автомобилей посетителей из расчета 40 машино-мест на 1000 жителей, удаленные от подъездов обслуживаемых жилых домов не более чем на 200 м. Стоянки для хранения микроавтобусов, автобусов и грузовых автомобилей, находящихся в личном пользовании граждан, предусматриваются в порядке, установленном органами местного самоуправления.

Требуемое расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей допускается определять в соответствии с таблицей:.

Таблица 

	Рекреационные территории, объекты отдыха, здания и сооружения
	Расчетная единица
	Число машино-мест на 
расчетную   
единицу

	Здания и сооружения

	Административно-общественные         
учреждения, кредитно-финансовые и    
юридические учреждения
	100 работающих
	20

	Научные и проектные организации,     
высшие и средние специальные учебные 
заведения
	то же
	15

	Промышленные предприятия
	100 работающих в   
двух смежных сменах
	10

	Больницы
	100 коек
	5

	Поликлиники
	100 посещений
	3

	Спортивные объекты
	100 мест
	5

	Театры, цирки, кинотеатры, концертные
залы, музеи, выставки
	100 мест или       
единовременных     
посетителей
	10

	Парки культуры и отдыха
	100 единовременных 
посетителей
	7

	Торговые центры, универмаги, магазины
с площадью торговых залов более 200  
м2
	100 м торговой     
площади
	7

	Рынки
	50 торговых мест
	25

	Рестораны и кафе общегородского      
значения, клубы
	100 мест
	15

	Гостиницы
	то же
	20

	Вокзалы всех видов транспорта
	100 пассажиров     
дальнего и местного
сообщений,         
прибывающих в час  
«пик»
	10

	Рекреационные территории и объекты отдыха

	Пляжи и парки в зонах отдыха
	100 единовременных 
посетителей
	20

	Лесопарки и заповедники
	то же
	10

	Базы кратковременного отдыха
	то же
	15

	Береговые базы маломерного флота
	то же
	10

	Дома отдыха и санатории,             
санатории-профилактории, базы отдыха 
предприятий и туристские базы
	100 отдыхающих и   
обслуживающего     
персонала
	5

	Гостиницы (туристские и курортные)
	то же
	5

	Мотели и кемпинги
	то же
	по расчетной   
вместимости

	Предприятия общественного питания,   
торговли и коммунально-бытового      
обслуживания в зонах отдыха
	100 мест в залах   
или единовременных 
посетителей и      
персонала
	10

	Садоводческие товарищества
	10 участков
	10


Примечания.

1. Длина пешеходных подходов от стоянок для временного хранения легковых автомобилей до объектов в зонах массового отдыха не должна превышать 1000 м.

2. Число машино-мест следует принимать при уровнях автомобилизации, определенных на расчетный срок.

На автостоянках, обслуживающих объекты посещения различного функционального назначения, следует выделять места для парковки специальных автотранспортных средств инвалидов, обустроенных в соответствии с требованиями настоящих Нормативов.

Автостоянки в пределах городских улиц, дорог и площадей проектируются закрытыми, размещаемыми в подземном пространстве и открытыми, размещаемыми вдоль проезжей части на специальных уширениях, на разделительных полосах и на специально отведенных участках вблизи зданий и сооружений, объектов отдыха и рекреационных территорий.

Въезды и выезды с автостоянок, размещаемых под улицами и площадями, следует устраивать вне основной проезжей части с местных проездов, зеленых разделительных полос, боковых второстепенных улиц.

Открытые наземные автостоянки проектируются в виде дополнительных полос на проезжей части и в пределах разделительных полос. Специальные полосы для стоянки автомобилей могут устраиваться вдоль борта основных проезжих частей местных и боковых проездов, жилых улиц, дорог в промышленных и коммунально-складских зонах, магистральных улиц с регулируемым движением транспорта.

Не допускается устройство специальных полос для стоянки автомобилей вдоль основных проезжих магистральных улиц с непрерывным движением транспорта.

Территория открытой автостоянки должна быть ограничена полосами зеленых насаждений шириной не менее 1 м, в стесненных условиях допускается ограничение стоянки сплошной линией разметки.

Территория автостоянки должна располагаться вне транспортных и пешеходных путей и обеспечиваться безопасным подходом пешеходов.

Ширина проездов на автостоянке при двухстороннем движении должна быть не менее 6 м, при одностороннем - не менее 3 м.

При устройстве открытой автостоянки для парковки легковых автомобилей на отдельном участке ее размеры определяются средней площадью, занимаемой одним автомобилем, с учетом ширины разрывов и проездов, равной 25 м2.

Въезды и выезды с открытых автостоянок должны располагаться не ближе 35 м от перекрестка и не ближе 30 м от остановочного пункта наземного пассажирского транспорта.

Расстояние пешеходных подходов от автостоянок для парковки легковых автомобилей должно быть не более:

до входов в жилые дома - 100 м;

до пассажирских помещений вокзалов, входов в места крупных организаций торговли и общественного питания - 150 м;

до прочих организаций и предприятий обслуживания населения и административных зданий - 250 м;

до входов в парки, на выставки и стадионы - 400 м.

Автостоянки ведомственных автомобилей и легковых автомобилей специального назначения, грузовых автомобилей, такси и проката, автобусные, а также базы централизованного технического обслуживания и сезонного хранения автомобилей и пункты проката автомобилей следует размещать в производственных зонах городов, принимая размеры их земельных участков согласно рекомендуемым нормам.
	Объект              
	Расчетная  
единица   
	Вместимость 
объекта   
	Площадь   
участка под 
объект, га 

	Многоэтажные гаражи для легковых 
таксомоторов и базы проката      
легковых автомобилей             
	таксомотор,  
автомобиль   
проката      
	100         
	0,5         

	
	
	300         
	1,2         

	
	
	500         
	1,6         

	
	
	800         
	2,1         

	
	
	1000        
	2,3         

	Гаражи грузовых автомобилей      
	автомобиль   
	100         
	2           

	
	
	200         
	3,5         

	
	
	300         
	4,5         

	
	
	500         
	6           

	без ремонтных мастерских         
	
	200         
	6           

	с ремонтными мастерскими         
	машина       
	100         
	5           

	Автобусные парки (гаражи)        
	машина       
	100         
	2,3         

	
	
	200         
	3,5         

	
	
	300         
	4,5         

	
	
	500         
	6,5         


Примечание: Для условий реконструкции размеры земельных участков при соответствующем обосновании допускается уменьшать, но не более чем на 20 процентов.

Станции технического обслуживания автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей, принимая размеры их земельных участков, для станций:

на 10 постов - 1,0 га;

на 15 постов - 1,5 га;

на 25 постов - 2,0 га;

Расстояния от станций технического обслуживания до жилых домов, общественных зданий, а также до участков дошкольных образовательных учреждений, общеобразовательных школ, лечебных учреждений, размещаемых на селитебных территориях, следует принимать не менее приведенных в таблице:
	Здания, до которых определяется расстояние   
	Расстояние, м      

	
	от станций технического обслуживания при числе  постов          

	
	10 и менее  
	11 - 30  

	Жилые дома,                                    
	15            
	25        

	в том числе торцы жилых домов без окон         
	15            
	25        

	Общественные здания                            
	15            
	20        

	Общеобразовательные школы и дошкольные         
образовательные учреждения                     
	50            
	<*>       

	Лечебные учреждения со стационаром             
	50            
	<*>       


<*> Определяется по согласованию с органами Государственного санитарно-эпидемиологического надзора

Автозаправочные станции (далее - АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей, принимая размеры их земельных участков для станций:

на 2 колонки - 0,1 га;

на 5 колонок - 0,2 га;

на 7 колонок - 0,3 га;

на 9 колонок - 0,35 га;

на 11 колонок - 0,4 га.

Расстояния от АЗС до объектов, к ним не относящихся, следует принимать в соответствии с требованиями раздела 11 «Противопожарные требования» настоящих Нормативов.

Расстояние от АЗС для легкового автотранспорта, оборудованных системой закольцовки паров бензина, автогазозаправочных станций с компрессорами внутри помещения с количеством заправок не более 500 автомобилей в сутки без объектов технического обслуживания автомобилей до границ земельных участков дошкольных и школьных образовательных учреждений, лечебных учреждений, до жилых домов и других общественных зданий и сооружений следует принимать не менее 50 м.

Расстояние от АЗС для заправки грузового и легкового автотранспорта жидким и газовым топливом до границ земельных участков дошкольных и школьных образовательных учреждений, лечебных учреждений, до жилых домов и других общественных зданий и сооружений должно быть не менее 100 м.
2.3. ХАРАКТЕРИСТИКА СЕТИ ДОРОГ ПОСЕЛЕНИЯ, ПАРАМЕТРЫ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (СКОРОСТЬ, ПЛОТНОСТЬ, СОСТАВ И ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ ПОТОКОВ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ, КОЭФФИЦИЕНТ ЗАГРУЗКИ ДОРОГ ДВИЖЕНИЕМ И ИНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ, ХАРАКТЕРИЗУЮЩИЕ СОСТОЯНИЕ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, ЭКОЛОГИЧЕСКУЮ НАГРУЗКУ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ ОТ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА И ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОТЕРИ), ОЦЕНКА КАЧЕСТВА СОДЕРЖАНИЯ ДОРОГ
Территорию поселения в широтном направлении пересекает автомобильная дорога регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края, которая как проходит через центральную часть станицы Анастасиевкой по ул. Красной, так и идет в обход станицы Анастасиевской.
В 2017 году проведена инвентаризация улично-дорожной сети Анастасиевского сельского поселения Славянского района.
Постановлением администрации Анастасиевского сельского поселения Славянского района от 29 мая 2017 года № 165 «О внесении изменений в постановление администрации Анастасиевского сельского поселения Славянского района от 17 февраля 2016 года № 89 «Об утверждении Перечня автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся  в муниципальной собственности Анастасиевского сельского поселения Славянского района» внесены изменения в перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения, находящихся в муниципальной собственности администрации Анастасиевского сельского поселения Славянского района.

Согласно этому перечню протяженность автомобильных дорог местного значения Анастасиевского сельского поселения Славянского района составляет 195,7 км, из них: 39,7 – асфальтобетонные, 105,18 – гравийные (щебеночные), 50,87 – грунтовые.
2.4. АНАЛИЗ СОСТАВА ПАРКА ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ И УРОВНЯ АВТОМОБИЛИЗАЦИИ В ПОСЕЛЕНИИ, ОБЕСПЕЧЕННОСТЬ ПАРКОВКАМИ (ПАРКОВОЧНЫМИ МЕСТАМИ)
В настоящее время на территории поселения действуют автомобильный транспорт. На сегодняшний день на территории населенных пунктов сельского поселения имеется плоскостная парковка. 
Система общественного пассажирского транспорта должна обеспечивать функциональную целостность и взаимосвязанность всех основных структурных элементов территории с учетом перспектив развития городских округов и городских поселений.

При разработке проекта организации транспортного обслуживания населения следует обеспечивать быстроту, комфорт и безопасность транспортных передвижений жителей городских округов и городских поселений, а также ежедневных мигрантов из пригородной зоны.

Вид общественного пассажирского транспорта следует выбирать на основании расчетных пассажиропотоков и дальностей поездок пассажиров. Провозная способность различных видов транспорта, параметры устройств и сооружений (платформы, посадочные площадки) определяются на расчетный срок по норме наполнения подвижного состава - 4 чел./м2 свободной площади пола пассажирского салона для обычных видов наземного транспорта.

Линии общественного пассажирского транспорта следует предусматривать на магистральных улицах и дорогах с организацией движения транспортных средств в общем потоке по выделенной полосе проезжей части или на обособленном полотне.

В историческом ядре центра, в случае невозможности обеспечения нормативной пешеходной доступности остановок общественного пассажирского транспорта, допускается устройство местной системы специализированных видов транспорта.

Через жилые районы площадью свыше 100 га в условиях реконструкции свыше 50 га допускается прокладывать линии общественного пассажирского транспорта по пешеходно-транспортным улицам. Интенсивность движения средств общественного транспорта не должна превышать 30 ед./ч в двух направлениях, а расчетная скорость движения - 40 км/ч.

Плотность сети линий общественного пассажирского транспорта на застроенных территориях необходимо принимать в зависимости от функционального использования и интенсивности пассажиропотоков в пределах 1,5 - 2,5 км/км2.

Расстояния между остановочными пунктами общественного пассажирского транспорта следует принимать 400 - 600 м, в пределах центрального ядра поселения - 300 м.

Дальность пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного пассажирского транспорта следует принимать не более 500 м.

В общественном центре дальность пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного пассажирского транспорта от объектов массового посещения должна быть не более 250 м; в производственных зонах - не более 400 м от проходных предприятий; в зонах массового отдыха и спорта - не более 800 м от главного входа.

В условиях сложного рельефа, при отсутствии специального подъемного пассажирского транспорта указанные расстояния следует уменьшать на 50 м на каждые 10 м преодолеваемого перепада рельефа.

В районах индивидуальной усадебной застройки дальность пешеходных подходов к ближайшей остановке общественного транспорта может быть увеличена  - до 800 м.

Остановочные пункты общественного пассажирского транспорта следует размещать с обеспечением следующих требований:

на магистральных улицах районных - в габаритах проезжей части;

в зонах транспортных развязок и пересечений - вне элементов развязок (съездов, въездов и прочего);

в случае, если стоящие на остановочных пунктах автобусы создают помехи движению транспортных потоков, следует предусматривать карманы.

Остановочные пункты на линиях троллейбуса и автобуса на магистральных улицах и на магистралях районного значения следует размещать за перекрестком, на расстоянии не менее 25 м от него.

Допускается размещение остановочных пунктов автобуса перед перекрестком на расстоянии не менее 40 м в случае, если пропускная способность улицы до перекрестка больше, чем за перекрестком.

Расстояние до остановочного пункта исчисляется от «стоп-линии».

Заездной карман для автобусов устраивают при размещении остановки в зоне пересечения или примыкания автомобильных дорог, когда переходно-скоростная полоса одновременно используется как автобусами, так и транспортными средствами, въезжающими на дорогу с автобусным сообщением.

Заездной карман состоит из:

- остановочной площадки и участков въезда и выезда на площадку. Ширину остановочной площадки следует принимать равной ширине основных полос проезжей части, а длину - в зависимости от числа одновременно останавливающихся автобусов и их габаритов по длине, но не менее 13 м. Длина участков въезда и выезда равна 15 м.

Длина посадочной площадки на остановках автобусных маршрутов должна быть не менее длины остановочной площадки.

Ширина посадочной площадки должна быть не менее 3 м; для установки павильона ожидания следует предусматривать уширение до 5 м.

Павильон может быть закрытого типа или открытого (в виде навеса). Размер павильона определяют с учетом количества одновременно находящихся в час «пик»на остановочной площадке пассажиров из расчета 4 чел./м2. Ближайшая грань павильона должна быть расположена не ближе 3 м от кромки остановочной площадки.

Остановочные пункты общественного пассажирского транспорта запрещается проектировать в охранных зонах высоковольтных линий электропередач.

На конечных пунктах маршрутной сети общественного пассажирского транспорта следует предусматривать отстойно-разворотные площадки с учетом необходимости снятия с линии в межпиковый период около 30 процентов подвижного состава. Для автобуса площадь отстойно-разворотной площадки должна определяться расчетом в зависимости от количества маршрутов и частоты движения исходя из норматива 100 - 200 м2 на одно машино-место. Ширина отстойно-разворотной площадки для автобуса  должна быть не менее 30 м.

Границы отстойно-разворотных площадок должны быть закреплены в плане красных линий.

Отстойно-разворотные площадки общественного пассажирского транспорта в зависимости от их емкости должны размещаться в удалении от жилой застройки не менее чем на 50 м.

В поселении должны быть предусмотрены территории для хранения, парковки и технического обслуживания легковых автомобилей всех категорий, исходя из уровня насыщения легковыми автомобилями в соответствии с подпунктом 3.5.7 настоящего раздела, а также с учетом сложившегося фактического уровня автомобилизации в конкретных условиях планируемой территории.

Общая обеспеченность автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна быть не менее 90 процентов расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

Открытые автостоянки для временного хранения легковых автомобилей следует предусматривать из расчета не менее чем для 70 процентов расчетного парка индивидуальных легковых автомобилей (в условиях дефицита территорий следует предусматривать многоуровневые парковки и гаражи), в том числе:

жилые районы - 30 процентов;

производственные зоны - 10 процентов;

общегородские центры - 15 процентов;

зоны массового кратковременного отдыха - 15 процентов.

Допускается предусматривать сезонное хранение 10 процентов парка легковых автомобилей на автостоянках открытого типа, расположенных за пределами селитебных территорий поселения.

Требуемое количество машино-мест в местах организованного хранения автотранспортных средств следует определять из расчета на 1000 жителей: для хранения легковых автомобилей в частной собственности - 195 - 243 (I период расчетного срока); для хранения легковых автомобилей ведомственной принадлежности - 2; для таксомоторного парка - 3.

При определении общей потребности в местах для хранения следует также учитывать другие индивидуальные транспортные средства (мотоциклы, мотороллеры, мотоколяски, мопеды) с приведением их к одному расчетному виду (легковому автомобилю) с применением следующих коэффициентов:

мотоциклы и мотороллеры с колясками, мотоколяски - 0,5;

мотоциклы и мотороллеры без колясок - 0,25;

мопеды и велосипеды - 0,1.

Сооружения для хранения легковых автомобилей населения следует размещать в радиусе доступности 250 - 300 м от мест жительства автовладельцев, но не более чем в 800 м; на территориях коттеджной застройки - не более чем в 200 м. Допускается увеличивать дальность подходов к сооружениям хранения легковых автомобилей для жителей кварталов с сохраняемой застройкой до 1500 м.

Автостоянки могут проектироваться ниже и (или) выше уровня земли, состоять из подземной и надземной частей (подземных и надземных этажей, в том числе с использованием кровли этих зданий), пристраиваться к зданиям другого назначения или встраиваться в них, в том числе располагаться под этими зданиями в подземных, подвальных, цокольных или в нижних надземных этажах, а также размещаться на специально оборудованной открытой площадке на уровне земли.

Подземные автостоянки допускается размещать также на незастроенной территории (под проездами, улицами, площадями, скверами, газонами и другими).

Автостоянки допускается размещать в пристройках к зданиям другого функционального назначения в соответствии с требованиями пожарной безопасности.

Сооружения для хранения легковых автомобилей всех категорий (надземных и подземных) следует размещать:

на территориях производственных зон, на территориях защитных зон между полосами отвода железных дорог и линиями застройки, в санитарно-защитных зонах производственных предприятий и железных дорог;

на территориях жилых районов и микрорайонов (кварталов), в том числе в пределах улиц и дорог, граничащих с жилыми районами и микрорайонами (кварталами).

Автостоянки (открытые площадки) для хранения легковых автомобилей, принадлежащих постоянному населению города, целесообразно временно размещать на участках, резервируемых для перспективного строительства объектов и сооружений различного функционального назначения, включая многоярусные механизированные автостоянки. Наземные автостоянки вместимостью свыше 500 машино-мест следует размещать на территориях промышленных, коммунально-складских зон и территориях санитарно-защитных зон. Автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью до 300 машино-мест допускается размещать в жилых районах, микрорайонах (кварталах) при условии соблюдения расстояний от автостоянок до объектов, указанных в таблице 11.

Таблица 11.

	Объекты, до которых исчисляется расстояние
	Расстояние (м) не менее

	
	Автостоянки открытого типа, закрытого типа 
(наземные) вместимостью (машино-мест)

	
	10 и  
менее
	11 - 50
	51 - 100
	101 - 300
	свыше 
300

	Фасады жилых домов и торцы с 
окнами
	10 <**>
	15
	25
	35
	50

	Торцы жилых домов без окон
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	35

	Общественные здания
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	50

	Детские и образовательные    
учреждения, площадки отдыха, 
игр и спорта
	25
	50
	50
	50
	50

	Лечебные учреждения          
стационарного типа, открытые 
спортивные сооружения общего 
пользования, места отдыха    
населения (сады, скверы,     
парки)
	25
	50
	<*>
	<*>
	<*>



<*> Устанавливаются по согласованию с органами Государственного санитарно-эпидемиологического надзора.

<**> Для зданий автостоянок III - IV степеней огнестойкости расстояния следует принимать не менее 12 м.

Примечания.

1. Расстояния следует определять от границ автостоянок открытого типа, стен автостоянок закрытого типа до окон жилых и общественных зданий и границ участков дошкольных образовательных учреждений, школ, лечебных организаций стационарного типа.

2. Расстояние от секционных жилых домов до открытых площадок вместимостью 101 - 300 машино-мест, размещаемых вдоль продольных фасадов, должно быть не менее 50 м.

3. Для зданий автостоянок I - II степеней огнестойкости указанные в таблице расстояния допускается сокращать на 25 процентов при отсутствии в зданиях открывающихся окон, а также въездов, ориентированных в сторону жилых и общественных зданий.

4. В случае размещения на смежных участках нескольких автостоянок (открытых площадок), расположенных с разрывом между ними, не превышающим 25 м, расстояние от этих автостоянок до жилых домов и других зданий следует принимать с учетом общего количества машино-мест на всех автостоянках, но во всех случаях не допуская размещения во внутриквартальной жилой застройке автостоянок вместимостью более 300 машино-мест.

Открытые автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью более 300 машино-мест следует размещать вне жилых районов на производственной территории на расстоянии не менее 50 м от жилых домов.

Для наземных автостоянок со сплошным стеновым ограждением указанные в таблице расстояния допускается сокращать на 25 процентов при отсутствии в них открывающихся окон, а также въездов-выездов, ориентированных в сторону жилых домов, территорий лечебно-профилактических организаций стационарного типа, объектов социального обеспечения, дошкольных образовательных учреждений, школ и других учебных заведений.

Встроенные, пристроенные и встроено-пристроенные автостоянки для хранения легковых автомобилей населения допускается размещать в подземных и цокольных этажах жилых и общественных зданий. На территории застройки высокой интенсивности следует предусматривать встроенные подземные автостоянки не менее чем в два яруса.

Подземные автостоянки в жилых кварталах и на придомовой территории допускается размещать под общественными и жилыми зданиями, участками зеленых насаждений, спортивных сооружений, под хозяйственными, спортивными и игровыми площадками (кроме детских), под проездами, гостевыми автостоянками из расчета не менее 25 машино-мест на 1000 жителей.

Расстояние от въезда-выезда и вентиляционных шахт подземных, полуподземных и обвалованных автостоянок до территорий детских, образовательных, лечебно-профилактических учреждений, фасадов жилых домов, площадок отдыха и других должно быть не менее 15 метров.

Вентвыбросы от подземных автостоянок, расположенных под жилыми и общественными зданиями, должны быть организованы на 1,5 м выше конька крыши самой высокой части здания.

На эксплуатируемой кровле подземной автостоянки допускается размещать площадки отдыха, детские, спортивные, игровые и другие сооружения на расстоянии 15 м от вентиляционных шахт, въездов-выездов, проездов при условии озеленения эксплуатируемой кровли и обеспечении ПДК в устье выброса в атмосферу.

Многоярусные механизированные и автоматизированные автостоянки закрытого типа с пассивным передвижением автомобилей внутри сооружения (с выключенным двигателем) допускается:

устраивать отдельно стоящими;

пристраивать к глухим торцевым стенам (без окон) производственных, административно-общественных (за исключением лечебных и дошкольных учреждений, школ), жилых зданий - вместимостью не более 150 машино-мест;

пристраивать к существующим брандмауэрам, устраивать встроенными (встроено-пристроенными) в отдельные здания, а также встраивать между глухими торцевыми стенами двух рядом стоящих зданий производственного, административно-общественного назначения - без ограничения вместимости; встраивать между глухими торцевыми стенами двух рядом стоящих жилых домов - при условии компоновки автостоянки без выхода за габариты жилых зданий по ширине - вместимостью не более 150 машино-мест.

Обязательным условием применения встроенных, пристроенных, встроено-пристроенных механизированных и автоматизированных автостоянок является устройство независимых от основного здания несущих конструкций, с обеспечением шумо- и виброзащиты, обеспечением рассеивания выбросов вредных веществ в атмосферном воздухе до ПДК на территории жилой застройки.   Автостоянки, пристраиваемые к зданиям другого назначения, должны быть отделены от этих зданий противопожарными стенами 1-го типа.

Автостоянки боксового типа для постоянного хранения автомобилей и других транспортных средств, принадлежащих инвалидам, следует предусматривать в радиусе пешеходной доступности не более 200 м от входов в жилые дома. Число мест устанавливается органами местного самоуправления.

Площади застройки и размеры земельных участков отдельно стоящих автостоянок для легковых автомобилей в зависимости от их этажности следует принимать на одно машино-место для:

одноэтажных - 30 м2;

двухэтажных - 20 м2;

трехэтажных - 14 м2;

наземных стоянок - 25 м2.

Выезды-въезды из автостоянок вместимостью свыше 100 машино-мест, расположенных на территории жилой застройки, должны быть организованы на улично-дорожную сеть населенного пункта, исключая организацию движения автотранспорта по внутридворовым проездам, парковым дорогам и велосипедным дорожкам. Подъезды к автостоянкам не должны пересекать основные пешеходные пути, должны быть изолированы от площадок для отдыха, игровых и спортивных площадок.

Наименьшие расстояния до въездов в гаражи и выездов из них должны быть: от перекрестков магистральных улиц - 50 м, улиц местного значения - 20 м, от остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта - 30 м.

Въезды в подземные автостоянки и выезды из них должны быть удалены от окон жилых домов, рабочих помещений общественных зданий и участков общеобразовательных школ, дошкольных образовательных организаций и лечебных организаций не менее чем на 15 м. Расстояние от проездов автотранспорта из автостоянок всех типов до нормируемых объектов должно быть не менее 7 метров.

В пределах жилых территорий и на придомовых территориях следует предусматривать открытые площадки (гостевые автостоянки) для парковки легковых автомобилей посетителей из расчета 40 машино-мест на 1000 жителей, удаленные от подъездов обслуживаемых жилых домов не более чем на 200 м. Стоянки для хранения микроавтобусов, автобусов и грузовых автомобилей, находящихся в личном пользовании граждан, предусматриваются в порядке, установленном органами местного самоуправления. Требуемое расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей допускается определять в соответствии с таблицей:
Таблица 

	Рекреационные территории, объекты 
отдыха, здания и сооружения     
	Расчетная единица 
	Число     
машино-мест на 
расчетную   
единицу    

	Здания и сооружения                           

	Административно-общественные         
учреждения, кредитно-финансовые и    
юридические учреждения               
	100 работающих     
	20             

	Научные и проектные организации,     
высшие и средние специальные учебные 
заведения                            
	то же              
	15             

	Промышленные предприятия             
	100 работающих в   
двух смежных сменах
	10             

	Больницы                             
	100 коек           
	5              

	Поликлиники                          
	100 посещений      
	3              

	Спортивные объекты                   
	100 мест           
	5              

	Театры, цирки, кинотеатры, концертные
залы, музеи, выставки                
	100 мест или       
единовременных     
посетителей        
	10             

	Парки культуры и отдыха              
	100 единовременных 
посетителей        
	7              

	Торговые центры, универмаги, магазины
с площадью торговых залов более 200  
м2                                   
	100 м торговой     
площади            
	7              

	Рынки                                
	50 торговых мест   
	25             

	Рестораны и кафе общегородского      
значения, клубы                      
	100 мест           
	15             

	Гостиницы                            
	то же              
	20             

	Вокзалы всех видов транспорта        
	100 пассажиров     
дальнего и местного
сообщений,         
прибывающих в час  
«пик»             
	10             

	Рекреационные территории и объекты отдыха                

	Пляжи и парки в зонах отдыха         
	100 единовременных 
посетителей        
	20             

	Лесопарки и заповедники              
	то же              
	10             

	Базы кратковременного отдыха         
	то же              
	15             

	Береговые базы маломерного флота     
	то же              
	10             

	Дома отдыха и санатории,             
санатории-профилактории, базы отдыха 
предприятий и туристские базы        
	100 отдыхающих и   
обслуживающего     
персонала          
	5              

	Гостиницы (туристские и курортные)   
	то же              
	5              

	Мотели и кемпинги                    
	то же              
	по расчетной   
вместимости    

	Предприятия общественного питания,   
торговли и коммунально-бытового      
обслуживания в зонах отдыха          
	100 мест в залах   
или единовременных 
посетителей и      
персонала          
	10             

	Садоводческие товарищества           
	10 участков        
	10             


Примечания.

1. Длина пешеходных подходов от стоянок для временного хранения легковых автомобилей до объектов в зонах массового отдыха не должна превышать 1000 м.

2. Число машино-мест следует принимать при уровнях автомобилизации, определенных на расчетный срок.

На автостоянках, обслуживающих объекты посещения различного функционального назначения, следует выделять места для парковки специальных автотранспортных средств инвалидов, обустроенных в соответствии с требованиями настоящих Нормативов.

Автостоянки в пределах городских улиц, дорог и площадей проектируются закрытыми, размещаемыми в подземном пространстве и открытыми, размещаемыми вдоль проезжей части на специальных уширениях, на разделительных полосах и на специально отведенных участках вблизи зданий и сооружений, объектов отдыха и рекреационных территорий.

Въезды и выезды с автостоянок, размещаемых под улицами и площадями, следует устраивать вне основной проезжей части с местных проездов, зеленых разделительных полос, боковых второстепенных улиц.

Открытые наземные автостоянки проектируются в виде дополнительных полос на проезжей части и в пределах разделительных полос. Специальные полосы для стоянки автомобилей могут устраиваться вдоль борта основных проезжих частей местных и боковых проездов, жилых улиц, дорог в промышленных и коммунально-складских зонах, магистральных улиц с регулируемым движением транспорта.

Не допускается устройство специальных полос для стоянки автомобилей вдоль основных проезжих магистральных улиц с непрерывным движением транспорта.

Территория открытой автостоянки должна быть ограничена полосами зеленых насаждений шириной не менее 1 м, в стесненных условиях допускается ограничение стоянки сплошной линией разметки.

Территория автостоянки должна располагаться вне транспортных и пешеходных путей и обеспечиваться безопасным подходом пешеходов.

Ширина проездов на автостоянке при двухстороннем движении должна быть не менее 6 м, при одностороннем - не менее 3 м.

При устройстве открытой автостоянки для парковки легковых автомобилей на отдельном участке ее размеры определяются средней площадью, занимаемой одним автомобилем, с учетом ширины разрывов и проездов, равной 25 м2.

Въезды и выезды с открытых автостоянок должны располагаться не ближе 35 м от перекрестка и не ближе 30 м от остановочного пункта наземного пассажирского транспорта.

Расстояние пешеходных подходов от автостоянок для парковки легковых автомобилей должно быть не более:

до входов в жилые дома - 100 м;

до пассажирских помещений вокзалов, входов в места крупных организаций торговли и общественного питания - 150 м;

до прочих организаций и предприятий обслуживания населения и административных зданий - 250 м;

до входов в парки, на выставки и стадионы - 400 м.

Автостоянки ведомственных автомобилей и легковых автомобилей специального назначения, грузовых автомобилей, такси и проката, автобусные, а также базы централизованного технического обслуживания и сезонного хранения автомобилей и пункты проката автомобилей следует размещать в производственных зонах городов, принимая размеры их земельных участков согласно рекомендуемым нормам таблицы:
	Объект              
	Расчетная  
единица   
	Вместимость 
объекта   
	Площадь   
участка под 
объект, га 

	Многоэтажные гаражи для легковых 
таксомоторов и базы проката      
легковых автомобилей             
	таксомотор,  
автомобиль   
проката      
	100         
	0,5         

	
	
	300         
	1,2         

	
	
	500         
	1,6         

	
	
	800         
	2,1         

	
	
	1000        
	2,3         

	Гаражи грузовых автомобилей      
	автомобиль   
	100         
	2           

	
	
	200         
	3,5         

	
	
	300         
	4,5         

	
	
	500         
	6           

	без ремонтных мастерских         
	
	200         
	6           

	с ремонтными мастерскими         
	машина       
	100         
	5           

	Автобусные парки (гаражи)        
	машина       
	100         
	2,3         

	
	
	200         
	3,5         

	
	
	300         
	4,5         

	
	
	500         
	6,5         


Примечание.

Для условий реконструкции размеры земельных участков при соответствующем обосновании допускается уменьшать, но не более чем на 20 процентов.

Станции технического обслуживания автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей, принимая размеры их земельных участков, для станций:

на 10 постов - 1,0 га;

на 15 постов - 1,5 га;

на 25 постов - 2,0 га;

Расстояния от станций технического обслуживания до жилых домов, общественных зданий, а также до участков дошкольных образовательных учреждений, общеобразовательных школ, лечебных учреждений, размещаемых на селитебных территориях, следует принимать не менее приведенных в таблице:
	Здания, до которых определяется расстояние   
	Расстояние, м      

	
	от станций технического обслуживания при числе  постов          

	
	10 и менее  
	11 - 30  

	Жилые дома,                                    
	15            
	25        

	в том числе торцы жилых домов без окон         
	15            
	25        

	Общественные здания                            
	15            
	20        

	Общеобразовательные школы и дошкольные         
образовательные учреждения                     
	50            
	<*>       

	Лечебные учреждения со стационаром             
	50            
	<*>       


<*> Определяется по согласованию с органами Государственного санитарно-эпидемиологического надзора

Автозаправочные станции (далее - АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей, принимая размеры их земельных участков для станций:

на 2 колонки - 0,1 га;

на 5 колонок - 0,2 га;

на 7 колонок - 0,3 га;

на 9 колонок - 0,35 га;

на 11 колонок - 0,4 га.

Расстояния от АЗС до объектов, к ним не относящихся, следует принимать в соответствии с требованиями раздела 11 «Противопожарные требования» настоящих Нормативов.

Расстояние от АЗС для легкового автотранспорта, оборудованных системой закольцовки паров бензина, автогазозаправочных станций с компрессорами внутри помещения с количеством заправок не более 500 автомобилей в сутки без объектов технического обслуживания автомобилей до границ земельных участков дошкольных и школьных образовательных учреждений, лечебных учреждений, до жилых домов и других общественных зданий и сооружений следует принимать не менее 50 м.

Расстояние от АЗС для заправки грузового и легкового автотранспорта жидким и газовым топливом до границ земельных участков дошкольных и школьных образовательных учреждений, лечебных учреждений, до жилых домов и других общественных зданий и сооружений должно быть не менее 100 м.
2.5. ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ, ВКЛЮЧАЯ АНАЛИЗ ПАССАЖИРОПОТОКА

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями Основным и единственным пассажирским транспортом является автобус. На территории Анастасиевское сельского поселения автобусное пассажирское сообщение представлено маршрутами:

- хутор Урма – хутор Ханьков –ст. Анастасиевксая – город Славянск-на-Кубани;
- хутор Прикубанский – ст. Анастасиевская - город Славянск-на-Кубани;

- хутор Коржевский - ст. Анастасиевская - город Славянск-на-Кубани;

Также через станицу Анастасиевскую по региональной дороге пролегают маршруты междугороднего сообщения, которые заходят на автостанцию АФ «Кубаньпассажиравтосервис» ОАО расположенную по ул. Красной в центральной части станицы Анастасиевкой.

Автобусным движением охвачены все населенные пункты поселения. 
В сельском поселении наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в увеличении пассажиропотока в летний период года и относится на счет поездок с рекреационными целями. Недельная неравномерность выражается в увеличении исходящих потоков в предвыходные дни недели и увеличении входящих потоков в конце выходных дней и утренние часы первого рабочего дня недели. Перевозка пассажиров автомобильным транспортом из отдаленных населенных пунктов сельского поселения осуществляется частными перевозчиками. В станице Анастасиевкой располагается служба частного такси.
В связи с отсутствием мощности и напряжённости, то есть определенного количества пассажиров, которое проезжает в определённое время на заданном участке маршрута в одном направлении (любым видом транспорта); и фиксированного объёма перевозок пассажиров, то есть количества пассажиров, перевозимых рассматриваемым видом транспорта за определённый промежуток времени (час, сутки, месяц, год), не представляет возможным провести анализ пассажиропотока. 

Для доставки детей из отдаленных населенных пунктов поселения в учебное образовательное учреждение организованы школьные автобусы во всех общеобразовательных учреждениях. Школьный автобус осуществляет перевозку детей в количестве 20-32 человек. Сведения об автотранспортном предприятии находятся в Администрации Славянского района.
2.6. ХАРАКТЕРИСТИКА УСЛОВИЙ ПЕШЕХОДНОГО И ВЕЛОСИПЕДНОГО ПЕРЕДВИЖЕНИЯ
На территории сельского поселения велосипедное движение в организованных формах не представлено и отдельной инфраструктуры не имеет. Улично-дорожная сеть в Анастасиевского сельского поселения, требуется формирование пешеходных тротуаров, необходимых для упорядочения движения пешеходов, укладка асфальтобетонного покрытия, ограничение дорожного полотна. Главной улицей ст. Анастасиевской является Красная. Сложившиеся транспортные направления позволяют обеспечить удобную связь между различными функциональными зонами станицы.
2.7. ХАРАКТЕРИСТИКА ДВИЖЕНИЯ ГРУЗОВЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ, ОЦЕНКА РАБОТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ КОММУНАЛЬНЫХ И ДОРОЖНЫХ СЛУЖБ, СОСТОЯНИЕ ИНФРАСТРУКТУРЫ ДЛЯ ДАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

Перевозка грузовым транспорт в основном осуществляется предприятиями расположенными на территории сельского поселения:

- ООО КНГ «Кубанское УТГ» - автоколонна;

- ОАО «НГТ Энергия» - электромеханический цех;

- ООО «Юг-Сат-Ком»;

- ЧП «Три-А-Юг»;

- ОАО НК «Роснефть – Краснодарнефтегаз»;

- АО «Анастасиевское».

Часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом. Развит частный грузовой транспорт.

Через региональную автомобильную дорогу регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края транзитом частично проходит грузовой транспорт через станицу Анастасиевскую, основной поток по данной дороге идет в обход населенного пункта. Для прохождения техническое обслуживание автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в поселении нет.
2.8. АНАЛИЗ УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом, приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонту автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения.

Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач. 
Несмотря на то, что на сегодняшний день на территории сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зафиксировано, в перспективе из-за неудовлетворительного состояния автомобильных дорог, увеличения количества личного автотранспорта у жителей и несовершенства технических средств организации дорожного движения возможно ухудшение ситуации. Основными причинами совершения ДТП с тяжкими последствиями по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения Краснодарского края являются несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, нарушение скоростного режима, нарушение правил обгона и нарушение правил дорожного движения пешеходами.

Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. В рамках реализации Программы в Анастасиевском сельском поселении на аварийно-опасных участках необходимо установить дорожные знаки. Схема установки новых дорожных знаков, форма, цвета раскраски приняты в соответствии ГОСТ Р 52289-2004 «Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» и в соответствии с проектом организации дорожного движения Анастасиевского сельского поселения Славянского района разработанного и утвержденного Славянским ГИБДД в 2017 году.
В связи с рисками ухудшения обстановки с аварийностью и наличием проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуются выработка и реализация долгосрочной стратегии, координация усилий всех заинтересованных служб и населения, органов местного самоуправления. С целью снижения остроты создавшейся проблемы применение программно- целевого метода позволит добиться: 
- координации деятельности органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения;
 - реализации комплекса мероприятий, в том числе профилактического характера, по снижению числа дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими, обусловленных дорожными условиями, а также снижению числа погибших в результате ДТП.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами. С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках Программы. Реализация Программы позволит: 
- установить необходимые виды и объемы дорожных работ,
 - обеспечить безопасность дорожного движения; 
- сформировать расходные обязательства по задачам, сконцентрировав финансовые ресурсы на реализации приоритетных задач.
2.9. ОЦЕНКА УРОВНЯ НЕГАТИВНОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ, БЕЗОПАСНОСТЬ И ЗДОРОВЬЕ НАСЕЛЕНИЯ. 

Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.
Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума)- окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным.

Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей. 
2.10. ОЦЕНКА НОРМАТИВНО – ПРАВОВОЙ БАЗЫ, НЕОБХОДИМОЙ ДЛЯ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ И РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПОСЕЛЕНИЯ 
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения на 2016 - 2032 подготовлена на основании: 
- Градостроительного кодекса РФ от 29 декабря 2004 №190 – ФЗ - Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456 – ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс РФ и отдельные законные акты РФ»;
- Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 
- Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 
- Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»; 
- поручения Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр-701; 
- постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года Пр-N1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 
- Приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;

- Генерального плана Анастасиевского сельского поселения Павловского района Краснодарского края;

- Местные нормативы градостроительного проектирования Анастасиевского сельского поселения Славянского района, утвержденные Решением Совета от 23.10.2014 № 3. 
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: 
- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 
- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Краснодарского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 
- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 
- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.
2.11. ОЦЕНКА ФИНАНСИРОВАНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Финансовой основой реализации муниципальной программы являются средства бюджета Анастасиевского сельского поселения. Привлечение средств бюджета Краснодарского края учитывается как прогноз софинансирования мероприятий в соответствии с действующим законодательством. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом сельского поселения на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования.

Анализ финансирования развития дорожной сети общим объем финансирования, предусмотренных на реализацию на 2015-2017 годы составляет 42 554,5 тысяч рублей, в том числе:

средства  краевого бюджета – 2 592,0 тысяч рублей, из них по годам:

2017 год – 2 592,0 тысяч рублей;

средства бюджета Анастасиевского сельского поселения Славянского района – 39 962,5 тысяч рублей, в том числе по годам реализации:

2015 год – 4 883,0 тысяч рублей;

2016 год – 17 772,2 тысяч рублей;

2017 год – 17 307,3 тысяч рублей.

- общий объем финансирования подпрограммы «Капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог местного значения Анастасиевского сельского поселения Славянского района на 2015-2017 годы» - 30 815,5 тысяч рублей, в том числе:

средства  краевого бюджета – 2 592,0 тысяч рублей, из них по годам:

2017 год – 2 592,0 тысяч рублей;

средства бюджета Анастасиевского сельского поселения Славянского района – 28 223,55 тысяч рублей, в том числе по годам реализации:

2015 год – 3 589,7 тысяч рублей;

2016 год – 11 326,5 тысяч рублей;

2017 год – 13 307,3 тысяч рублей;

- объем финансирования подпрограммы «Повышение безопасности дорожного движения на территории Анастасиевского сельского поселения Славянского района на 2015–2017 годы» - 11 739,0 тысяч  рублей, из них по годам:

2015 год – 1 293,3 тысяч рублей;

2016 год – 6 445,7 тысяч рублей;

2017 год - 4 000,0 тысяч рублей.

Общий объем финансирования, необходимый для реализации мероприятий Программы на весь расчетный срок, составляет 206 307.300 рублей, в том числе по годам: 2017 год — 17.307.300 рублей; 2018 год — 12.600.000 рублей; 2019 год - 12.600.000  рублей; 2020 год — 12.600.000 рублей; 2021 год — 12.600.000 рублей. С 2022 по 2032 годы – 138.600.000 рублей. Финансирование мероприятий Программы осуществляется в следующих формах бюджетных ассигнований: оплата муниципальных контрактов на поставку товаров, выполнение работ, оказание услуг для муниципальных нужд в целях реализации полномочий сельского поселения по ремонту дорог местного значения. 
Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и строительства дорог улично-дорожной сети. Реальная ситуация с возможностями федерального и краевого бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности органов местного самоуправления поселения должны быть сконцентрированы на решении основных задач на доступной финансовой основе, а именно: содержание, текущий ремонт дорог. Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.

3. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ
3.1. ПРОГНОЗ СОЦИАЛЬНО – ЭКОНОМИЧЕСКОГО И ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОГО РАЗВИТИЯ ПОСЕЛЕНИЯ 
Архитектурно - пространственное решение территории Анастасиевского сельского поселения приняты с учётом инженерно-геологических и экологических ограничений, а также специфики уклада жизни населения, основных видов хозяйственной деятельности. 

В результате анализа современного состояния территории Анастасиевского сельского поселения, социально-демографических условий, производственного и транспортного потенциала, выявлены следующие факторы, которые учитывались в данной работе: 

природные структурные элементы, ограничивающие территорию застройки;

существующие транспортные связи; 

сложившаяся планировочная структура населённого пункта;

наличие ветхих общественных зданий, подлежащих сносу;

недостаточное транспортное и инженерное обеспечение населённого пункта.

Развитие Анастасиевского сельского поселения планируется за счёт естественного прироста населения, создания новых производственных площадей и упорядочения существующих.

Архитектурные планировочные решения определяются следующими положениями:

упорядочение планировочной структуры селитебной территории; 

размещение объектов общественно-делового центра;

благоустройство территорий населённого пункта, формирование улично-дорожной сети, организация отвода поверхностных и талых вод, устройство пешеходных тротуаров и укрепление поверхности грунтов посевом акклиматизированных трав, посадка деревьев и кустарников;

обеспечение соблюдения требований природоохранного законодательства при размещении, переносе и реконструкции производственных объектов и инженерных сооружений (соблюдения установленных санитарно-защитных зон, зон санитарной охраны источников водоснабжения, сохранения растительного и почвенного покрова);
размещение объектов инженерной инфраструктуры и жизнеобеспечения. Благодаря комплексному подходу предлагаемое архитектурно-планировочное решение территории сельского поселения позволяет организовать удобную и комфортную среду проживания для жителей сельского поселения. 
Планировочная организация территории
Комплексный градостроительный анализ территорий с точки зрения инженерно-геологических, природно-экологических, санитарно-гигиенических факторов и условий позволил выявить на территории поселка ряд площадок, пригодных для освоения.

Генеральным планом градостроительного развития станицы Анастасиевской предложены следующие решения: 

· функциональное зонирование территории, с компактной селитебной зоной и упорядоченной производственной зоной;

· максимальное использование внутренних территориальных резервов для нового строительства;

· строительство секционной застройки в продолжение ул. Краснодарской;

· создание развитой зоны отдыха;

· приоритетность экологического подхода при решении планировочных задач и обеспечения экологически безопасного развития территории.

Генеральный план содержит проектное градостроительное зонирование, направленное на оптимизацию использования территории населенного пункта, обеспечение комфортного проживания жителей станицы, создание современной социальной, транспортной и инженерной инфраструктур. Предусмотрено формирование функциональных зон в соответствии с Градостроительным Кодексом РФ – жилых, общественно-деловых, природно-рекреационных, производственно-деловых, транспортных, зон инженерных сооружений, перспективного градостроительного развития, сельскохозяйственного использования и других.

Одной из главных задач нового генерального плана является градостроительный прогноз перспективного направления развития станицы на первую очередь строительства (до 2020 г.), на расчётный срок (до 2030 г.) и направление его возможного развития за расчётный срок (до 2045 г.).

Генеральный план предусматривает поэтапное освоение резервов территории в соответствии с прогнозом численности населения и средней жилищной обеспеченности. 

В составе генерального плана рассматривались следующие вопросы:

· прогноз устойчивого развития станицы Анастасиевской в качестве центра сельского поселения;

· комплексное решение экологических и градостроительных задач.

Основная идея территориального развития состоит в следующем:

· выявление сформировавшегося каркаса станицы - планировочного, транспортного, технического, зелёного;

· проектирование перспективного развития станицы, как органичное развитие сложившегося каркаса, который предусматривает реконструкцию и развитие периферийных зон;

· компактное развитие периферийных зон населенного пункта;

· прогноз жилищного фонда составлен на основе следующих предпосылок:

- обеспечение комфортности проживания населения; 

- увеличение обеспеченности жилищным фондам до 23м2 на 1 человека существующего населения, обеспечение жилищным фондом прирастающего населения. 

При разработке генерального плана станицы намечен ряд мероприятий, суть которых заключается в следующем:

· совершенствование транспортной инфраструктуры;

· совершенствование функционального зонирования населенного пункта;

· формирование общественного центра;

· формирование подцентров;

· проектирование многофункциональной системы зеленых насаждений населенного пункта, включая создание зеленой зоны отдыха;

· реконструкция и благоустройство существующей застройки;

· новое строительство;

· дальнейшее развитие и реконструкция производственной зоны.
· Жилая зона предназначена для организации благоприятной и безопасной среды проживания населения, отвечающей его социальным, культурным, бытовым и другим потребностям.

· В жилых зонах допускается размещение отдельно стоящих, встроенных или пристроенных объектов социального и коммунально-бытового назначения, объектов здравоохранения, объектов дошкольного, начального общего и среднего (полного) общего образования, культовых зданий, стоянок автомобильного транспорта, гаражей, объектов, связанных с проживанием граждан и не оказывающих негативного воздействия на окружающую среду. В состав жилых зон могут включаться также территории, предназначенные для ведения садоводства и дачного хозяйства.

· Жилая зона представлена территориями существующей застройки усадебного типа, а также новыми территориями, предназначенными для размещения проектируемого жилищного фонда.

· Проектом не лимитируется жесткое зонирование по этажности. Строительное зонирование предоставляет свободу в выборе этажности и типологии жилых зданий. Регламентируется только плотность застройки в соответствии со СНиП 2.07.01 – 89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», приложение 5.   
· В связи с тем, что размещение новой застройки планируется преимущественно на землях сельскохозяйственного использования в существующих границах населенного пункта и на землях сельскохозяйственного назначения в проектных границах, предусматривается поэтапное изменение вида землепользования в установленном законом порядке в соответствии с этапами строительства, определенными генеральным планом.

· Жилая зона занимает основную часть территории станицы и представлена в основном территориями существующей 1 – 2-х этажной индивидуальной застройки, а также секционными жилыми домами 2-3 этажа.

· Для освоения на расчетный срок (до 2030 г.) и перспективу проектом определены территории развития жилой зоны, расположенные в северной части станицы Анастасиевской. Также проектом предложено развитие секционной жилой застройки в восточной части станицы.

· Планировочная структура станицы определена существующей ситуацией, наличием сбросного канала, конфигурацией строящегося обхода категорированной автомобильной дороги, наличием свободных земель пригодных для застройки в существующих границах населенного пункта и на прилегающих территориях.

· С учетом вышеперечисленных факторов территория станицы представляет собой единое компактное в плане образование, площадью 1521,30 га в проектных границах.

· Развитие жилой застройки на первую очередь предусматривается на северной окраине станицы, между ул. Ленинградской и ул. Зубихина. Жилая застройка на расчетный срок предполагается, так же на северной окраине станицы до строящейся объездной дороги. Резервные территории для развития жилой застройки предполагаются на востоке и на юго-западе от населенного пункта.

· Жилая застройка по генеральному плану предусматривается в основном индивидуальная одно- двухэтажная, с сохранением существующей секционной застройки в восточной части станицы и проектируемой секционной застройки в продолжении ул. Краснодарской.

· Одним из резервов для размещения жилищного строительства в пределах центрального района могут быть территории размещения ветхого жилого фонда, которые можно рассматривать как значительный резерв жилой территории при условии увеличения темпов сноса ветхой застройки и существенном развитии строительной индустрии. Но, учитывая реальные возможности строительства на реконструируемых территориях, такой путь все же имеет весьма ограниченные перспективы. Территориальным резервом для размещения жилищного фонда являются площадки в не завершенных строительством микрорайонах и кварталах.

· На остальной части станицы существующая жилая зона представляет индивидуальную жилую застройку с приусадебными участками. 

· Проектируемый жилой район в северной части станицы застраивается малоэтажной усадебной застройкой. На этой территории свободные от застройки участки, после проведения мелиоративных работ, предусматриваются для поэтапного освоения под жилую застройку. Размещение жилой застройки учитывает природные факторы, наличие санитарно-защитных зон, планировочных ограничений. 

· В связи с тем, что размещение новой застройки планируется преимущественно на землях сельскохозяйственного использования, предусматривается поэтапное изменение вида землепользования в установленном законом порядке в соответствии с этапами строительства, определенными генеральным планом.

Площадь территории жилой зоны на проектный срок составляет 893,60 га.

· Территориальное развитие населенных пунктов Анастасиевского сельского поселения проектом не предусматривается. Предполагается, что развитие жилой застройки будет происходить за счет её уплотнения. Развитие за расчетный срок предусмотрено за границами населенных пунктов.
· Площадь территории жилой зоны на расчетный срок х.Прикубанского составляет 85,86 га, х. Урма – 21,51 га, х. Ханьков– 177,92 га.
В Анастасиевском сельском поселении относятся территории придорожной полосы автомобильной дороги регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г.Кропоткин – граница Ставропольского края. 

Разрешенными видами использования в данной подзоне являются:

- мотели для легкового и грузового автотранспорта;

- сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств;

- предприятия по обслуживанию транспортных средств; 

- предприятия общественного питания;

- магазины.

На территории придорожной полосы дороги предусмотрено размещение объектов придорожного сервиса при условии согласования с организациями, осуществляющими управление автодорогами. Рекомендуется строительство гостиниц, кафе, станций технического обслуживания легкового и грузового транспорта, стоянок и т.п.

Существующая транспортная схема населенных пунктов представлена регулярной сеткой улиц и дорог. Улично-дорожная сеть сложилась в виде непрерывной системы, но зачастую без учета функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В населенных пунктах Анастасиевского сельского поселения генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;

-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;

-улицы в жилой застройке:

основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,

второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,

проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 7,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Проектом предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.
3.2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА ПОСЕЛЕНИЯ, ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА, ИМЕЮЩЕГОСЯ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ

Относительно стабильная демографическая ситуация в поселении позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории Анастасиевского сельского поселения не планируется.      

При этом предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов.        
Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами.            
В связи с отсутствием предприятий на территории поселения интенсивность грузового транспорта незначительная и на расчетный срок сильно не изменится.
3.3. ПРОГНОЗ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА
Стабильная ситуация с транспортным спросом населения не предполагает значительных изменений транспортной инфраструктуры по видам транспорта в Анастасиевском сельском поселении. Воздушные перевозки на территории поселения не осуществляются. Водный транспорт на территории поселения не развит. Автомобильный транспорт – важнейшая составная часть инфраструктуры сельского поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Количество пассажирского транспорта увеличивать не планируется. Автомойки, автосервисы, АЗС на территории сельского поселения отсутствуют. 

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89», так: 

- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей; 

 - согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей; 

 - согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей. 

Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время поселение не обеспечено: 

   -  Станции Технического Обслуживания - мощностью два поста; 

    - Размещение гаражей на сегодняшний день не требуется, так как дома в жилой застройке имеют приквартирные участки, обеспечивающие потребность в местах постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей. 

Согласно п. 6.33 и п. 6.36 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» составлена минимально допустимого уровня обеспеченности населения сооружениями для хранения легкового автотранспорта.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (далее по тексту - АЗС), станциями технического обслуживания (далее по тексту - СТО) и гаражами обозначены в СНиП 2.07.01-89:

– согласно п.6.41 потребность в АЗС составляет: 1 топливо-раздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

–  согласно п.6.40 потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей;

– согласно п.6.33 должна быть 90% обеспеченность населения гаражами и стоянками для постоянного хранения индивидуального легкового транспорта.

Минимальные расчетные показатели улично-дорожной сети на территории поселения, организации общественного пассажирского транспорта и пешеходного движения, организации внешнего транспорта. Минимальные расчетные показатели элементов улично-дорожной сети определяются на основании результатов расчетов перспективного уровня автомобилизации, интенсивности движения автотранспорта и пешеходов. Расчетные показатели плотности сети автомобильных дорог общего пользования и сети общественного пассажирского транспорта в населенных пунктах (на 1 кв. км территории): 

- плотность улично-дорожной сети  - 6 км/кв. км;

- плотность опорной улично-дорожной сети - 0,5 км/кв. км;

- плотность магистральной сети - 2,5 км/кв. км.

Расчётные показатели плотности сети автомобильных дорог общего пользования определяют потребность в дорогах вне границ населенных пунктов.

Расчетные показатели сети автомобильных дорог.

Основным показателем обеспеченности территории автомобильными дорогами в объеме достаточном для обеспечения устойчивого развития поселения и обеспечения благоприятной среды проживания является плотность сети автомобильных дорог общего пользования, которая определяется отношением протяженности сети автомобильных дорог общего пользования, проходящих по территории, к площади территории.

Минимальные расчетные показатели и параметры элементов улично-дорожной сети, потребности в местах хранения и обслуживания транспортных средств, организации общественного пассажирского транспорта и пешеходного движения, организации внешнего транспорта принимаются в соответствии с настоящими нормативами.

Внутрихозяйственные автомобильные дороги в сельскохозяйственных предприятиях и организациях (далее - внутрихозяйственные дороги) в зависимости от их назначения и расчетного объема грузовых перевозок следует подразделять на категории согласно таблице:
	Назначение внутрихозяйственных дорог
	Расчетный объем грузовых перевозок,

тыс. т нетто, в месяц "пик"
	Категория дороги

	Дороги, соединяющие центральные усадьбы сельскохозяйственных предприятий и организаций с их отделениями, животноводческими комплексами, фермами, полевыми станами, пунктами заготовки, хранения и первичной переработки продукции и другими сельскохозяйственными объектами, а также автомобильные дороги, соединяющие сельскохозяйственные объекты с дорогами общего пользования и между собой, за исключением полевых вспомогательных и внутриплощадных дорог
	свыше 10
	I-с

	
	до 10
	II-с

	Дороги полевые вспомогательные, предназначенные для транспортного обслуживания отдельных сельскохозяйственных угодий или их составных частей
	-
	III-с


Норматив количества машино-мест, предусматриваемых для закрытого (гаражи, встроенные автостоянки) хранения автотранспорта в границах квартала составляет 70 процентов расчетного парка автомобилей жителей данного квартала. Норматив количества парковочных мест на открытых площадках земельных участков многоквартирных домов на внутриквартальной территории общего пользования составляет 15 процентов расчетного парка автомобилей жителей квартала. Доступность пунктов организованного хранения транспорта, расположенных за границами квартала не должна превышать 400 метров от границы квартала.

На открытых автостоянках около объектов социальной инфраструктуры на расстоянии не далее 50 м от входа, а при жилых зданиях - не далее 100 м, следует выделять до 10 процентов мест (но не менее одного места) для специального автотранспорта инвалидов с учетом ширины зоны для парковки не менее 3,5 м.

При наличии на стоянке мест для парковки автомашин, салоны которых приспособлены для перевозки инвалидов на креслах-колясках, ширина боковых подходов к местам стоянки таких машин должна быть не менее 2,5 м. 

Минимальные расчетные показатели пассажиропотоков, формирующихся на планируемой территории и обслуживаемых общественным транспортом.

Расчетные показатели размеров пассажиропотоков составляет 50 процентов экономически активного населения территории. 

При освоении и развитии территории минимальные показатели для расчета площади конечных пунктов общественного транспорта составляют:

для автобуса - количество машино-мест, необходимое для одновременного размещения не менее 30 процентов транспортных средств, выпускаемых на линию с конечного пункта.

Расчётные показатели допустимой дальности пешеходных подходов от объектов массового посещения до остановок общественного пассажирского транспорта в населённых пунктах следует принимать в соответствии с указанными в таблице:
	Объекты массового посещения
	Дальности пешеходных подходов, не более, км

	Зоны массового отдыха
	0,20

	Магазины
	0,15

	Сельскохозяйственные рынки
	0,15

	Стадионы
	0,20

	Иные объекты массового посещения
	0,25


Расчетные показатели территорий и объектов для хранения, парковки и обслуживания автомобилей.
Сооружения для хранения легковых автомобилей всех категорий следует размещать:

- на территориях производственных зон;

-  в санитарно-защитных зонах производственных предприятий;

- на территориях жилых районов и микрорайонов (кварталов), в том числе в пределах улиц и дорог, граничащих с жилыми районами и микрорайонами (кварталами).

автостоянки для хранения легковых автомобилей, принадлежащих постоянному населению, целесообразно временно размещать на участках, резервируемых для перспективного строительства объектов и сооружений различного функционального назначения.

Автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью до 300 машино-мест допускается размещать в жилых районах, микрорайонах (кварталах) при условии соблюдения расстояний от автостоянок до объектов, указанных в таблице:
	Здания, до которых

определяется

расстояние
	Расстояние, метров

	
	от гаражей и открытых стоянок при числе легковых автомобилей
	от станций технического обслуживания при числе постов

	
	10 и менее
	11 – 50
	51 - 100
	101- 300
	10 и менее
	11 - 30

	Жилые дома
	10 <**>
	15
	25
	35
	15
	25

	В том числе торцы жилых домов без окон
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	15
	25

	Общественные здания
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	15
	20

	Общеобразовательные школы и детские дошкольные учреждения
	15
	25
	25
	50
	50
	<*>

	Лечебные учреждения со стационаром
	25
	50
	<*>
	<*>
	50
	<*>


Требуемое расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей допускается определять в соответствии с таблицей:
	Рекреационные территории, объекты отдыха, здания и сооружения
	Расчетная единица
	количество машино-мест на расчетную единицу

	
	
	2015
	2025

	1
	2
	3
	4

	Здания и сооружения

	Административно-общественные учреждения, кредитно-финансовые и юридические учреждения
	100 работающих
	28    
	38

	Научные и проектные организации, высшие и средние специальные учебные заведения
	100 работающих
	21     
	29

	Промышленные предприятия
	100 работающих в двух смежных сменах
	14     
	19

	Дошкольные учреждения 
	1 объект
	5
	7

	Школы 
	1 объект
	6
	8

	Больницы
	100 коек
	7       
	10

	Поликлиники
	100 посещений
	10
	14

	Аптеки и аптечные магазины:

- торговой площадь до 25 кв.м

- торговой площадью свыше 25 кв.м
	1 объект

на 50 кв. м торговой пл.
	2

5
	3

7

	Спортивные объекты с местами для зрителей
	100 мест
	5
	7

	Спортивные тренировочные залы, спортклубы, спорткомплексы (Теннис, конный спорт, горнолыжные центры)
	100 единовременных посетителей
	20
	25

	Спортивные тренажерные залы
	100 кв.м. общей площади
	2
	3

	Театры, цирки, кинотеатры, концертные залы, музеи, выставки
	100 мест или единовременных посетителей
	21


	30

	Дома культуры, клубы, танцевальные залы
	100 мест или единовременных посетителей
	12
	15

	Парки культуры и отдыха
	100 единовременных посетителей
	10
	13

	Предприятия торговли с площадью торговых залов от 50 до 200 кв.м
	100 м торговой площади
	7
	10

	Предприятия торговли с площадью торговых залов до 50 кв.м
	100 м торговой площади
	5
	7

	Рынки
	50 торговых мест
	35
	48

	Гостиницы прочие в т.ч. коммунальные
	100 мест
	6
	9

	Бани
	100 единовременных посетителей
	15
	18

	Объекты бытового обслуживания (парикмахерские, ателье, химчистки, прачечные, мастерские)
	1 рабочее место
	2
	3

	Рекреационные территории и объекты отдыха

	Пляжи и парки в зонах отдыха (аквапарки)
	100 единовременных посетителей
	28
	38

	Лесопарки и заповедники
	то же
	14
	19

	Базы кратковременного отдыха
	то же
	21
	29

	Гостиницы 
	то же
	21
	29

	Гостевые дома
	1 объект
	Н е  менее  2 

	Мотели и кемпинги
	то же
	По расчетной вместимости

	Предприятия общественного питания, торговли и коммунально-бытового обслуживания в зонах отдыха
	100 мест в залах или единовременных посетителей и персонала
	14
	19

	Садоводческие товарищества (гостевые автостоянки)
	10 участков
	3
	4


Автостоянки ведомственных автомобилей и легковых автомобилей специального назначения, грузовых автомобилей, а также базы централизованного технического обслуживания и сезонного хранения автомобилей следует размещать в производственных зонах, принимая размеры их земельных участков согласно рекомендуемым нормам таблицы:
	Объект
	Расчетная единица
	Вместимость объекта
	Площадь участка под объект, га

	Гаражи для легковых автомобилей 
	автомобиль 
	100
	0,5

	Гаражи грузовых автомобилей
	Автомобиль
	100
	2

	
	
	200
	3,5

	
	
	300
	4,5

	
	
	500
	6

	Автобусные парки (гаражи)
	Машина
	100
	2,3

	
	
	200
	3,5

	
	
	300
	4,5

	
	
	500
	6,5


Расстояния от станций технического обслуживания и автозаправочных станций до жилых домов, общественных зданий, а также до участков дошкольных образовательных учреждений, общеобразовательных школ, лечебных учреждений, размещаемых на селитебных территориях, следует принимать не менее приведенных в таблице:
	Здания, до которых определяется расстояние
	Расстояние, м

	
	от станций технического обслуживания (СТО), при числе постов
	от автозаправочных станций (АЗС), с количеством заправок легковых автомобилей в сутки

	
	10 и менее
	11 - 30
	до 500
	более 500

	Жилые дома,
	15
	25
	50*
	50

	в том числе торцы жилых домов без окон
	15
	25
	50*
	50

	Общественные здания
	15
	20
	50*
	50

	Общеобразовательные школы и дошкольные образовательные учреждения
	50
	<*>
	
	

	Лечебные учреждения со стационаром
	50
	<*>
	50*
	50


Примечания:

1) * - Расстояния от АЗС, предназначенных для заправки только легковых автомобилей в количестве не более 500 машин в сутки, до указанных объектов допускается уменьшать, но принимать не менее 25 м.

2) ** - Расстояния устанавливаются по согласованию с «Роспотребнадзором».  

3) Расстояния от АЗС с подземными резервуарами для хранения жидкого топлива до границ земельных участков детских дошкольных учреждений, общеобразовательных школ, школ-интернатов, лечебных учреждений со стационаром или до стен жилых и других общественных зданий и сооружений следует принимать не менее 50 м. Указанное расстояние следует определять от топливораздаточных колонок и подземных резервуаров для хранения жидкого топлива до границ земельных участков социальных объектов.

При установке 2 резервуаров сжиженных углеводородных газов единичной вместимостью по 50 кубических метров противопожарные расстояния до зданий и сооружений (жилых, общественных, производственных), не относящихся к газонаполнительным станциям, допускается уменьшать для надземных резервуаров до 100 метров, для подземных - до 50 метров. Размеры земельных участков под автозаправочные станции следует  принимать из расчета их мощности и набора сопутствующих услуг дорожного сервиса: на 1 колонку (самообслуживания) – 0,02 га, на 2 колонки - 0,1 га.
3.4. ПРОГНОЗ РАЗВИТИЯ ДОРОЖНОЙ СЕТИ ПОСЕЛЕНИЯ

Реализация муниципальной программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет:

- качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, 

- инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, 

- повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. 

В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:
- Увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 100%; 

- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме. 

- Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения протяженностью в среднем до 3,0 км в год 

- Оценка технического состояния искусственных сооружений; 
- Разработка проектов и капитальный ремонт искусственных 
- Проведение паспортизация бесхозяйных участков дорог 
- Проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах Анастасиевского сельского поселения славянского района.
- Проектирование и строительство велосипедных дорожек.

Необходимость и очередность строительства автомобильных дорог на территориях нового промышленного и жилищного строительства определяется и осуществляется застройщиком.

- существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов; 
- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; 
- риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения; 
- риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат. Что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

В соответствии с п. 6.17 и п. 6.18 СНиП 2.07.01-89* введена четкая дифференциация улично-дорожной сети по категориям. С учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного движения на отдельных участках, улично-дорожная сеть разделена на следующие категории:

Для населенных пунктов - главные улицы; улицы в жилой застройке второстепенные; проезды.
Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения внутри населенных пунктов предлагается строительство новых и реконструкция уже существующих улиц и дорог. В соответствии с требованиями табл. 9 СНиП 2.07.01-89* ширина проезжей части главных улиц и поселковых дорог – 7,0 м, улиц в жилой застройке и проездов – 6 м. Дорожные одежды улиц предусмотрены капитального типа с асфальтобетонным покрытием. Для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части равной 1,0-2,25 м, варьирующейся в зависимости от категории улицы.
	Категория дорог и   
улиц
	Расчетная
скорость 
движения,
км/ч
	Ширина 
в   
красных
линиях,
м
	Ширина  
полосы  
движения,
м
	Число  
полос  
движения
	Наименьший
радиус  
кривых в 
плане, м
	Наибольший
продольный
уклон,  
процентов
	Ширина  
пешеходной
части   
тротуара, 
м

	Магистральные дороги:
	
	
	
	
	
	
	

	регулируемого движения


	80
	40-65
	3,50
	2-6
	400
	50
	-

	Магистральные улицы:
	
	
	
	
	
	
	

	Регулируемого движения
	80
	35-70
	3,50
	4-8
	400
	50
	3,0

	районного значения:
	
	
	
	
	
	
	

	транспортно-пешеходные
	70
	35 - 45
	3,50
	2 - 4
	250
	60
	2,25

	пешеходно-транспортные
	50
	30 - 40
	4,00
	2
	125
	40
	3,0

	Улицы и дороги        
местного значения:
	
	
	
	
	
	
	

	улицы в жилой         
застройке
	40
	15 - 25
	3,00
	2 - 3   
<*>
	90
	70
	1,5

	улицы и дороги в      
производственной зоне
	50
	15 - 25
	3,50
	2
	90
	60
	1,5

	парковые дороги
	40
	15 - 25
	3,00
	2
	75
	80
	-

	Проезды:
	
	
	
	
	
	
	

	основные
	40
	10 -   
11,5
	2,75
	2
	50
	70
	1,0

	второстепенные
	30
	7 - 10
	3,50
	1
	25
	80
	0,75

	Пешеходные улицы:
	
	
	
	
	
	
	

	основные
	
	
	1,00
	по      
расчету
	
	40
	по проекту

	второстепенные
	
	
	0,75
	то же
	
	60
	по проекту

	Велосипедные дорожки
	20
	
	1,50
	1 - 2
	30
	40
	-


3.5. ПРОГНОЗ УРОВНЯ АВТОМОБИЛИЗАЦИИ, ПАРАМЕТРОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

Уровень автомобилизации на I период расчетного срока (2017 год) составляет 250 - 290 легковых автомобилей на 1000 жителей, на расчетный срок (2025 год) - 375, то есть коэффициент увеличения к 2025 году составит 1,4 по сравнению с 2005 годом. К 2030 году прогнозируется увеличение количества легковых автомобилей до 400 единиц на 1000 жителей в соответствии со Схемой территориального планирования Краснодарского края.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят:
- интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал,
- динамический коэффициент приведения состава транспортного потока,
- поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей,
- коэффициент загрузки полосы движением, 
- доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди,
- средняя длина очереди в автомобилях и метрах, 
- удельное число остановок автомобиля,
- коэффициент безостановочной проходимости. 
В Поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется.
Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2017 г. до 2030 г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта АЗС, СТО и гаражами обозначены в СНиП 2.07.01-89*:

–  согласно п. 6.41 потребность в АЗС составляет: 1 топливная раздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

–  согласно п. 6.40 потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей;

–  согласно п. 6.33 должна быть 90% обеспеченность населения гаражами и стоянками для постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей.
3.6. ПРОГНОЗ ПОКАЗАТЕЛЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

В перспективе возможно ухудшение безопасности дорожного движения ситуации из-за:

 - постоянно возрастающая мобильность населения 

- массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

- неудовлетворительное состояние автомобильных дорог; 

- недостаточный технический уровень дорожного хозяйства; 

- несовершенство технических средств организации дорожного движения. 

Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо: 

- Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети ст. Анастасиевкой. 

- Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних 

- Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования – установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков)

Если в расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения благоприятный.

Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения на территории поселения предлагается строительство новых и реконструкция уже существующих улиц и дорог. В соответствии с требованиями табл. 9 СНиП 2.07.01-89* ширина проезжей части главных улиц и поселковых дорог – 7,0 м, улиц в жилой застройке и проездов – 6 м. Дорожные одежды улиц предусмотрены капитального типа с асфальтобетонным покрытием. Для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части равной 1,0-2,25 м, варьирующейся в зависимости от категории улицы. Основные показатели проектируемой улично-дорожной сети представлены в Таблице:

«Основные показатели проектируемой улично-дорожной сети».
	Категория сельских улиц и дорог      
	Расчетная скорость   
движения,  км/ч     
	Ширина  полосы  
движения, м     
	Число  полос  
движения
	Ширина пешеходной  части тротуара, м       

	Поселковая дорога      
	60           
	3,5       
	2       
	-              

	Главная улица          
	40           
	3,5       
	2 - 3   
	1,5 - 2,25     

	Улица в жилой  застройке:             
	
	
	
	

	основная               
	40           
	3,0       
	2       
	1,0 - 1,5      

	второстепенная  (переулок)             
	30           
	2,75      
	2       
	1,0            

	проезд                 
	20           
	2,75 - 3,0
	1       
	0 - 1,0        

	Хозяйственный проезд,  скотопрогон            
	30           
	4,5       
	1       
	-              


3.7. ПРОГНОЗ НЕГАТИВНОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ И ЗДОРОВЬЕ НАСЕЛЕНИЯ

 Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 
- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (не нефтяного происхождения) топливных энергетических ресурсов. 
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов; обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий. 
Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 
Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.

Санитарная охрана и оздоровление воздушного бассейна сельского поселения обеспечивается комплексом защитных мер технологического, санитарно-технического и планировочного характера. Основными путями снижения загрязнения атмосферного воздуха в целях сокращения суммарных выбросов в атмосферу стационарными источниками выделения предлагается: оптимизация транспортных потоков, отвод основных транспортных потоков от селитебной территории ст. Анастасиевской, модернизация и реконструкция транспортной сети; создание зеленых защитных полос вдоль автомобильных дорог, озеленение улиц и санитарно-защитных зон.

Для оперативного контроля состояния компонентов природной среды, выявления несанкционированных выбросов загрязняющих веществ и сбросов загрязненных сточных вод на территории, принятия соответствующих мер по их предупреждению представляется целесообразным: контроль и регулирование выбросов в атмосферу от передвижных источников (автотранспорта и т.п.); контроль соответствия состава топлива, реализуемого на АЗС, установленным нормативам; контроль выполнения работ по озеленению территории санитарно-защитных зон предприятий и объектов, соблюдения режимов санитарно-защитных зон.

На долгосрочную перспективу необходимо предусмотреть мероприятия по переходу на альтернативные, безопасные для окружающей среды источники энергии и тепла (в том числе возобновляемые: солнечную энергию, энергию ветра, термальные воды и т.д.).

Для этих целей необходимо проведение исследований всех возможных на территории Павловского района восстанавливаемых источников энергии. На территориях, прилегающих к транспортным магистралям, прогнозируется сохранение состояния атмосферного воздуха на уровне современного фонового значения, так как неизбежное увеличение количества личных легковых транспортных средств, компенсируется ограничением проектными решениями потока грузового автотранспорта, перспективной организацией движения транзитного и грузового транспорта вне территории жилой застройки. 

Строительные и транспортные предприятия характеризуются незначительными максимально-разовыми выбросами загрязняющих веществ, в основном предельных углеводородов, продуктов сгорания топлива и пылевыми неорганизованными выбросами.

В качестве шумозащитных мероприятий, при реализации которых прогнозируется уменьшение акустического дискомфорта, предусматривается: устройство санитарно-защитных зон между жилой застройкой и промышленными, коммунально-складскими и транспортными предприятиями, являющимися пространственными источниками шума; использование специального озеленения между жилой застройкой и автомобильными дорогами с интенсивным движением.
 4. ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ИХ УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ (ИНДИКАТОРАМ) РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЫБОРОМ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА

При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Анастасиевского сельского поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов:

– вариант 1 (базовый),

- вариант 2 (умеренно-оптимистичный),

- вариант 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения. 

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития.
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза. 

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала.

Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает проектирование и капитальный ремонт искусственных сооружений, предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в сельском поселении, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

5. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ. РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ТЕХНИКО – ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТА, ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ)

Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения.

 Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Анастасиевского сельского поселения. 

Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий:

- по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в сельском поселении, 

- по проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек,

- мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), 

- мероприятия по организации транспортного обслуживанию.

Перечень мероприятий по ремонту дорог, мостов по реализации Программы формируется администрацией сельского поселения по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан. Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.
Решения Администрации Анастасиевского СП о проведении комплексных мероприятий по организации дорожного движения, в том числе мероприятий по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков; мероприятий по внедрению интеллектуальных транспортных систем; мероприятий по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения; мероприятий по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности отсутствуют.
Вместе с тем, при разработке настоящей Программы разработаны комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог или их участков. 

Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия: 

- проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направленных на их устранение.

 - информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения; 

- обеспечение образовательных учреждений поселения учебно- методическими наглядными материалами по вопросам профилактики детского дорожно-транспортного травматизма; 

- замена и установка технических средств организации дорожного движения, в том числе проектные работы;

- установка и обновление информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи.

При реализации программы планируется осуществление следующих мероприятий: 

- Мероприятия по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер по их устранению 

- Приобретение знаков дорожного движения, мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий.

- Установка и замена знаков дорожного движения, мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий. 

Из всего вышеперечисленного следует, что на расчетный срок основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры сельского поселения должны стать: 

на первом этапе (2017-2020 гг.): 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме 

- текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; 

- проектирование и капитальный ремонт искусственных сооружений 

- паспортизация всех бесхозяйных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения 

- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению поселения.

 - повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования за счет установки средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков).

На втором этапе (2021-2025 гг.): 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме

 - текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; 

- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению поселения 

- проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах поселения.

 На третьем этапе на перспективу (2026-2032 годы): 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме 

- текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению Поселения 

- проектирование и создание велодорожек и велосипедных маршрутов на территории поселения; 

- создание новых объектов транспортной инфраструктуры, отвечающих прогнозируемым потребностям предприятий и населения. 

Развитие транспортной инфраструктуры на территории поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

График выполнения мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

	№
	Наименование мероприятия 
	Проектирование
	Строительство (С)/Реконструкция (Р)
	Срок выполнения, год

	1
	Основные улицы и проезды 
	-
	Р
	2017-2032

	2
	Улицы в жилой застройке основные
	-
	Р
	2017-2032

	3
	улицы в жилой застройке второстепенные
	-
	Р
	2017-2032

	4
	проезды
	-
	Р
	2017-2032

	5
	паспортизация всех автомобильных дорог общего пользования местного значения
	+
	-
	2017

	6
	установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков)
	+
	-
	2017-2032


5.1. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПО ВИДАМ ТРАНСПОРТА

Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.
5.2. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТА ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ, СОЗДАНИЮ ТРАНСПОРТНО – ПЕРЕСАДОЧНЫХ УЗЛОВ

Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом, при этом предлагается разработать паспорт маршрутов, осуществляющих перевозки внутри поселения. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.
5.3. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ДЛЯ ЛЕГКОВОГО АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА, ВКЛЮЧАЯ РАЗВИТИЕ ЕДИНОГО ПАРКОВОЧНОГО ПРОСТРАНСТВА
В поселении должны быть предусмотрены территории для хранения, парковки и технического обслуживания легковых автомобилей всех категорий, исходя из уровня насыщения легковыми автомобилями в соответствии с подпунктом 3.5.7 настоящего раздела, а также с учетом сложившегося фактического уровня автомобилизации в конкретных условиях планируемой территории. Общая обеспеченность автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна быть не менее 90 процентов расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей. Открытые автостоянки для временного хранения легковых автомобилей следует предусматривать из расчета не менее чем для 70 процентов расчетного парка индивидуальных легковых автомобилей (в условиях дефицита территорий следует предусматривать многоуровневые парковки и гаражи), в том числе:

жилые районы - 30 процентов;

производственные зоны - 10 процентов;

общегородские центры - 15 процентов;

зоны массового кратковременного отдыха - 15 процентов.

Допускается предусматривать сезонное хранение 10 процентов парка легковых автомобилей на автостоянках открытого типа, расположенных за пределами селитебных территорий поселения.

Требуемое количество машино-мест в местах организованного хранения автотранспортных средств следует определять из расчета на 1000 жителей:

для хранения легковых автомобилей в частной собственности - 195 - 243 (I период расчетного срока);

для хранения легковых автомобилей ведомственной принадлежности - 2;

для таксомоторного парка - 3.

При определении общей потребности в местах для хранения следует также учитывать другие индивидуальные транспортные средства (мотоциклы, мотороллеры, мотоколяски, мопеды) с приведением их к одному расчетному виду (легковому автомобилю) с применением следующих коэффициентов:

мотоциклы и мотороллеры с колясками, мотоколяски - 0,5;

мотоциклы и мотороллеры без колясок - 0,25;

мопеды и велосипеды - 0,1.

Сооружения для хранения легковых автомобилей населения следует размещать в радиусе доступности 250 - 300 м от мест жительства автовладельцев, но не более чем в 800 м; на территориях коттеджной застройки - не более чем в 200 м. Допускается увеличивать дальность подходов к сооружениям хранения легковых автомобилей для жителей кварталов с сохраняемой застройкой до 1500 м.

Автостоянки могут проектироваться ниже и (или) выше уровня земли, состоять из подземной и надземной частей (подземных и надземных этажей, в том числе с использованием кровли этих зданий), пристраиваться к зданиям другого назначения или встраиваться в них, в том числе располагаться под этими зданиями в подземных, подвальных, цокольных или в нижних надземных этажах, а также размещаться на специально оборудованной открытой площадке на уровне земли.

Подземные автостоянки допускается размещать также на незастроенной территории (под проездами, улицами, площадями, скверами, газонами и другими).

Автостоянки допускается размещать в пристройках к зданиям другого функционального назначения в соответствии с требованиями пожарной безопасности.

Сооружения для хранения легковых автомобилей всех категорий (надземных и подземных) следует размещать:

на территориях производственных зон, на территориях защитных зон между полосами отвода железных дорог и линиями застройки, в санитарно-защитных зонах производственных предприятий и железных дорог;

на территориях жилых районов и микрорайонов (кварталов), в том числе в пределах улиц и дорог, граничащих с жилыми районами и микрорайонами (кварталами).

Автостоянки (открытые площадки) для хранения легковых автомобилей, принадлежащих постоянному населению города, целесообразно временно размещать на участках, резервируемых для перспективного строительства объектов и сооружений различного функционального назначения, включая многоярусные механизированные автостоянки.

Наземные автостоянки вместимостью свыше 500 машино-мест следует размещать на территориях промышленных, коммунально-складских зон и территориях санитарно-защитных зон.

Автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью до 300 машино-мест допускается размещать в жилых районах, микрорайонах (кварталах) при условии соблюдения расстояний от автостоянок до объектов, указанных в таблице:
	Объекты, до которых  исчисляется расстояние    
	Расстояние (м) не менее          

	
	Автостоянки открытого типа, закрытого типа (наземные) вместимостью (машино-мест)   

	
	10 и  
менее 
	11 - 50
	51 - 100
	101 - 300 
	свыше 
300  

	Фасады жилых домов и торцы с окнами                       
	10 <**>
	15     
	25      
	35        
	50     

	Торцы жилых домов без окон   
	10 <**>
	10 <**>
	15      
	25        
	35     

	Общественные здания          
	10 <**>
	10 <**>
	15      
	25        
	50     

	Детские и образовательные  учреждения, площадки отдыха, 
игр и спорта                 
	25     
	50     
	50      
	50        
	50     

	Лечебные учреждения  стационарного типа, открытые спортивные сооружения общего пользования, места отдыха    
населения (сады, скверы, парки)                       
	25     
	50     
	<*>     
	<*>       
	<*>    


<*> Устанавливаются по согласованию с органами Государственного санитарно-эпидемиологического надзора.

<**> Для зданий автостоянок III - IV степеней огнестойкости расстояния следует принимать не менее 12 м.

Примечания.

1. Расстояния следует определять от границ автостоянок открытого типа, стен автостоянок закрытого типа до окон жилых и общественных зданий и границ участков дошкольных образовательных учреждений, школ, лечебных организаций стационарного типа.

2. Расстояние от секционных жилых домов до открытых площадок вместимостью 101 - 300 машино-мест, размещаемых вдоль продольных фасадов, должно быть не менее 50 м.

3. Для зданий автостоянок I - II степеней огнестойкости указанные в таблице расстояния допускается сокращать на 25 процентов при отсутствии в зданиях открывающихся окон, а также въездов, ориентированных в сторону жилых и общественных зданий.

4. В случае размещения на смежных участках нескольких автостоянок (открытых площадок), расположенных с разрывом между ними, не превышающим 25 м, расстояние от этих автостоянок до жилых домов и других зданий следует принимать с учетом общего количества машино-мест на всех автостоянках, но во всех случаях не допуская размещения во внутриквартальной жилой застройке автостоянок вместимостью более 300 машино-мест.

Открытые автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью более 300 машино-мест следует размещать вне жилых районов на производственной территории на расстоянии не менее 50 м от жилых домов.

Для наземных автостоянок со сплошным стеновым ограждением указанные в таблице расстояния допускается сокращать на 25 процентов при отсутствии в них открывающихся окон, а также въездов-выездов, ориентированных в сторону жилых домов, территорий лечебно-профилактических организаций стационарного типа, объектов социального обеспечения, дошкольных образовательных учреждений, школ и других учебных заведений.

Встроенные, пристроенные и встроено-пристроенные автостоянки для хранения легковых автомобилей населения допускается размещать в подземных и цокольных этажах жилых и общественных зданий. На территории застройки высокой интенсивности следует предусматривать встроенные подземные автостоянки не менее чем в два яруса.

Подземные автостоянки в жилых кварталах и на придомовой территории допускается размещать под общественными и жилыми зданиями, участками зеленых насаждений, спортивных сооружений, под хозяйственными, спортивными и игровыми площадками (кроме детских), под проездами, гостевыми автостоянками из расчета не менее 25 машино-мест на 1000 жителей.

Расстояние от въезда-выезда и вентиляционных шахт подземных, полуподземных и обвалованных автостоянок до территорий детских, образовательных, лечебно-профилактических учреждений, фасадов жилых домов, площадок отдыха и других должно быть не менее 15 метров.

Вентвыбросы от подземных автостоянок, расположенных под жилыми и общественными зданиями, должны быть организованы на 1,5 м выше конька крыши самой высокой части здания.

На эксплуатируемой кровле подземной автостоянки допускается размещать площадки отдыха, детские, спортивные, игровые и другие сооружения на расстоянии 15 м от вентиляционных шахт, въездов-выездов, проездов при условии озеленения эксплуатируемой кровли и обеспечении ПДК в устье выброса в атмосферу.

Многоярусные механизированные и автоматизированные автостоянки закрытого типа с пассивным передвижением автомобилей внутри сооружения (с выключенным двигателем) допускается:

устраивать отдельно стоящими;

пристраивать к глухим торцевым стенам (без окон) производственных, административно-общественных (за исключением лечебных и дошкольных учреждений, школ), жилых зданий - вместимостью не более 150 машино-мест;

пристраивать к существующим брандмауэрам, устраивать встроенными (встроено-пристроенными) в отдельные здания, а также встраивать между глухими торцевыми стенами двух рядом стоящих зданий производственного, административно-общественного назначения - без ограничения вместимости;

встраивать между глухими торцевыми стенами двух рядом стоящих жилых домов - при условии компоновки автостоянки без выхода за габариты жилых зданий по ширине - вместимостью не более 150 машино-мест.

Обязательным условием применения встроенных, пристроенных, встроено-пристроенных механизированных и автоматизированных автостоянок является устройство независимых от основного здания несущих конструкций, с обеспечением шумо- и виброзащиты, обеспечением рассеивания выбросов вредных веществ в атмосферном воздухе до ПДК на территории жилой застройки.

Автостоянки, пристраиваемые к зданиям другого назначения, должны быть отделены от этих зданий противопожарными стенами 1-го типа.

Автостоянки боксового типа для постоянного хранения автомобилей и других транспортных средств, принадлежащих инвалидам, следует предусматривать в радиусе пешеходной доступности не более 200 м от входов в жилые дома. Число мест устанавливается органами местного самоуправления.

Площади застройки и размеры земельных участков отдельно стоящих автостоянок для легковых автомобилей в зависимости от их этажности следует принимать на одно машино-место для:

одноэтажных - 30 м2;

двухэтажных - 20 м2;

трехэтажных - 14 м2;

наземных стоянок - 25 м2.

Выезды-въезды из автостоянок вместимостью свыше 100 машино-мест, расположенных на территории жилой застройки, должны быть организованы на улично-дорожную сеть населенного пункта, исключая организацию движения автотранспорта по внутридворовым проездам, парковым дорогам и велосипедным дорожкам. Подъезды к автостоянкам не должны пересекать основные пешеходные пути, должны быть изолированы от площадок для отдыха, игровых и спортивных площадок.

Наименьшие расстояния до въездов в гаражи и выездов из них должны быть: от перекрестков магистральных улиц - 50 м, улиц местного значения - 20 м, от остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта - 30 м.

Въезды в подземные автостоянки и выезды из них должны быть удалены от окон жилых домов, рабочих помещений общественных зданий и участков общеобразовательных школ, дошкольных образовательных организаций и лечебных организаций не менее чем на 15 м. Расстояние от проездов автотранспорта из автостоянок всех типов до нормируемых объектов должно быть не менее 7 метров.

От наземных автостоянок устанавливается санитарный разрыв с озеленением территории, прилегающей к объектам нормирования в соответствии с требованиями таблицы 54 настоящих Нормативов.

В пределах жилых территорий и на придомовых территориях следует предусматривать открытые площадки (гостевые автостоянки) для парковки легковых автомобилей посетителей из расчета 40 машино-мест на 1000 жителей, удаленные от подъездов обслуживаемых жилых домов не более чем на 200 м. Стоянки для хранения микроавтобусов, автобусов и грузовых автомобилей, находящихся в личном пользовании граждан, предусматриваются в порядке, установленном органами местного самоуправления.

Требуемое расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей допускается определять в соответствии с таблицей:
	Рекреационные территории, объекты  
отдыха, здания и сооружения     
	Расчетная единица 
	Число     
машино-мест на 
расчетную   
единицу    

	Здания и сооружения                           

	Административно-общественные         
учреждения, кредитно-финансовые и    
юридические учреждения               
	100 работающих     
	20             

	Научные и проектные организации,     
высшие и средние специальные учебные 
заведения                            
	то же              
	15             

	Промышленные предприятия             
	100 работающих в   
двух смежных сменах
	10             

	Больницы                             
	100 коек           
	5              

	Поликлиники                          
	100 посещений      
	3              

	Спортивные объекты                   
	100 мест           
	5              

	Театры, цирки, кинотеатры, концертные
залы, музеи, выставки                
	100 мест или       
единовременных     
посетителей        
	10             

	Парки культуры и отдыха              
	100 единовременных 
посетителей        
	7              

	Торговые центры, универмаги, магазины
с площадью торговых залов более 200  
м2                                   
	100 м торговой     
площади            
	7              

	Рынки                                
	50 торговых мест   
	25             

	Рестораны и кафе общегородского      
значения, клубы                      
	100 мест           
	15             

	Гостиницы                            
	то же              
	20             

	Вокзалы всех видов транспорта        
	100 пассажиров     
дальнего и местного
сообщений,         
прибывающих в час  
«пик»             
	10             

	Рекреационные территории и объекты отдыха                

	Пляжи и парки в зонах отдыха         
	100 единовременных 
посетителей        
	20             

	Лесопарки и заповедники              
	то же              
	10             

	Базы кратковременного отдыха         
	то же              
	15             

	Береговые базы маломерного флота     
	то же              
	10             

	Дома отдыха и санатории,             
санатории-профилактории, базы отдыха 
предприятий и туристские базы        
	100 отдыхающих и   
обслуживающего     
персонала          
	5              

	Гостиницы (туристские и курортные)   
	то же              
	5              

	Мотели и кемпинги                    
	то же              
	по расчетной   
вместимости    

	Предприятия общественного питания,   
торговли и коммунально-бытового      
обслуживания в зонах отдыха          
	100 мест в залах   
или единовременных 
посетителей и      
персонала          
	10             

	Садоводческие товарищества           
	10 участков        
	10             


Примечания.

1. Длина пешеходных подходов от стоянок для временного хранения легковых автомобилей до объектов в зонах массового отдыха не должна превышать 1000 м.

2. Число машино-мест следует принимать при уровнях автомобилизации, определенных на расчетный срок.

На автостоянках, обслуживающих объекты посещения различного функционального назначения, следует выделять места для парковки специальных автотранспортных средств инвалидов. Автостоянки в пределах городских улиц, дорог и площадей проектируются закрытыми, размещаемыми в подземном пространстве и открытыми, размещаемыми вдоль проезжей части на специальных уширениях, на разделительных полосах и на специально отведенных участках вблизи зданий и сооружений, объектов отдыха и рекреационных территорий.

Въезды и выезды с автостоянок, размещаемых под улицами и площадями, следует устраивать вне основной проезжей части с местных проездов, зеленых разделительных полос, боковых второстепенных улиц.

Открытые наземные автостоянки проектируются в виде дополнительных полос на проезжей части и в пределах разделительных полос. Специальные полосы для стоянки автомобилей могут устраиваться вдоль борта основных проезжих частей местных и боковых проездов, жилых улиц, дорог в промышленных и коммунально-складских зонах, магистральных улиц с регулируемым движением транспорта.

Не допускается устройство специальных полос для стоянки автомобилей вдоль основных проезжих  магистральных улиц с непрерывным движением транспорта.

Территория открытой автостоянки должна быть ограничена полосами зеленых насаждений шириной не менее 1 м, в стесненных условиях допускается ограничение стоянки сплошной линией разметки.

Территория автостоянки должна располагаться вне транспортных и пешеходных путей и обеспечиваться безопасным подходом пешеходов.

Ширина проездов на автостоянке при двухстороннем движении должна быть не менее 6 м, при одностороннем - не менее 3 м.

При устройстве открытой автостоянки для парковки легковых автомобилей на отдельном участке ее размеры определяются средней площадью, занимаемой одним автомобилем, с учетом ширины разрывов и проездов, равной 25 м2.

Въезды и выезды с открытых автостоянок должны располагаться не ближе 35 м от перекрестка и не ближе 30 м от остановочного пункта наземного пассажирского транспорта.

Расстояние пешеходных подходов от автостоянок для парковки легковых автомобилей должно быть не более:

до входов в жилые дома - 100 м;

до пассажирских помещений вокзалов, входов в места крупных организаций торговли и общественного питания - 150 м;

до прочих организаций и предприятий обслуживания населения и административных зданий - 250 м;

до входов в парки, на выставки и стадионы - 400 м.

Автостоянки ведомственных автомобилей и легковых автомобилей специального назначения, грузовых автомобилей, такси и проката, автобусные, а также базы централизованного технического обслуживания и сезонного хранения автомобилей и пункты проката автомобилей следует размещать в производственных зонах городов, принимая размеры их земельных участков согласно рекомендуемым нормам таблицы:
	Объект              
	Расчетная  
единица   
	Вместимость 
объекта   
	Площадь   
участка под 
объект, га 

	Многоэтажные гаражи для легковых 
таксомоторов и базы проката      
легковых автомобилей             
	таксомотор,  
автомобиль   
проката      
	100         
	0,5         

	
	
	300         
	1,2         

	
	
	500         
	1,6         

	
	
	800         
	2,1         

	
	
	1000        
	2,3         

	Гаражи грузовых автомобилей      
	автомобиль   
	100         
	2           

	
	
	200         
	3,5         

	
	
	300         
	4,5         

	
	
	500         
	6           

	без ремонтных мастерских         
	
	200         
	6           

	с ремонтными мастерскими         
	машина       
	100         
	5           

	Автобусные парки (гаражи)        
	машина       
	100         
	2,3         

	
	
	200         
	3,5         

	
	
	300         
	4,5         

	
	
	500         
	6,5         


Примечание.

Для условий реконструкции размеры земельных участков при соответствующем обосновании допускается уменьшать, но не более чем на 20 процентов.

Станции технического обслуживания автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей, принимая размеры их земельных участков, для станций:

на 10 постов - 1,0 га;

на 15 постов - 1,5 га;

на 25 постов - 2,0 га;

Расстояния от станций технического обслуживания до жилых домов, общественных зданий, а также до участков дошкольных образовательных учреждений, общеобразовательных школ, лечебных учреждений, размещаемых на селитебных территориях, следует принимать не менее приведенных в таблице 30.
	Здания, до которых определяется расстояние   
	Расстояние, м      

	
	от станций технического обслуживания при числе  постов          

	
	10 и менее  
	11 - 30  

	Жилые дома,                                    
	15            
	25        

	в том числе торцы жилых домов без окон         
	15            
	25        

	Общественные здания                            
	15            
	20        

	Общеобразовательные школы и дошкольные         
образовательные учреждения                     
	50            
	<*>       

	Лечебные учреждения со стационаром             
	50            
	<*>       


<*> Определяется по согласованию с органами Государственного санитарно-эпидемиологического надзора

Автозаправочные станции (далее - АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей, принимая размеры их земельных участков для станций:

на 2 колонки - 0,1 га;

на 5 колонок - 0,2 га;

на 7 колонок - 0,3 га;

на 9 колонок - 0,35 га;

на 11 колонок - 0,4 га.

Расстояние от АЗС для легкового автотранспорта, оборудованных системой закольцовки паров бензина, автогазозаправочных станций с компрессорами внутри помещения с количеством заправок не более 500 автомобилей в сутки без объектов технического обслуживания автомобилей до границ земельных участков дошкольных и школьных образовательных учреждений, лечебных учреждений, до жилых домов и других общественных зданий и сооружений следует принимать не менее 50 м.

Расстояние от АЗС для заправки грузового и легкового автотранспорта жидким и газовым топливом до границ земельных участков дошкольных и школьных образовательных учреждений, лечебных учреждений, до жилых домов и других общественных зданий и сооружений должно быть не менее 100 м.

Размещение объектов и комплексов дорожного сервиса следует осуществлять в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 29.12.2009 № 860 «О требованиях к обеспеченности автомобильных дорог общего пользования объектами дорожного сервиса, размещаемыми в границах полос отвода» и требованиями раздела 10 «Здания и сооружения дорожной и автотранспортной служб» СНиП 2.05.02-85 «Автомобильные дороги», утвержденными Постановлением Госстроя СССР от 17.12.1985 № 233.

Автомобильные дороги общего пользования федерального, регионального, межмуниципального и местного значения обустраиваются различными видами объектов дорожного сервиса, размещаемых в границах полос отвода таких автомобильных дорог, исходя из транспортно-эксплуатационных характеристик и потребительских свойств этих дорог.

Объекты дорожного сервиса различного вида могут объединяться в единые комплексы. Формирование этих комплексов осуществляется в соответствии с положениями настоящих нормативов градостроительного проектирования, при этом должно быть обеспечено предоставление перечня услуг на объектах, входящих в комплекс, не менее указанного в приложении № 2 к постановлению Правительства Российской Федерации от 29.10.2009 № 860 «О требованиях к обеспеченности автомобильных дорог общего пользования объектами дорожного сервиса, размещаемыми в границах полос отвода».

Размещение каждого вида объектов дорожного сервиса в границах полосы отвода автомобильной дороги соответствующего класса и категории осуществляется в соответствии с документацией по планировке территории и с учётом минимально необходимых для обслуживания участников дорожного движения требований к обеспеченности автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального, межмуниципального и местного значения объектами дорожного сервиса, размещаемыми в границах полос отвода автомобильных дорог, в соответствии с таблицей:
	Класс (категория) автомобильной дороги
	Вид объекта дорожного сервиса
	Максимальное расстояние между объектами дорожного сервиса одного вида, км

	1
	2
	3

	Автомагистраль (IА), скоростная автомобильная дорога (IБ)
	мотель (кемпинг)
	250

	Нескоростная автомобильная дорога (IВ)
	пункт общественного питания
	100

	
	автозаправочная станция (включая моечный пункт, предприятие торговли)
	100

	
	станция технического обслуживания
	100

	
	площадка отдыха*
	50

	Нескоростная автомобильная дорога (II)
	пункт общественного питания
	100

	Нескоростная автомобильная дорога (III)
	автозаправочная станция (включая моечный пункт, предприятие торговли)
	100

	
	станция технического обслуживания
	100

	
	площадка отдыха*
	50

	Нескоростная автомобильная дорога (IV)
	пункт общественного питания
	150

	
	автозаправочная станция (включая предприятие торговли)
	150

	
	станция технического обслуживания
	150

	
	площадка отдыха
	75

	Нескоростная автомобильная дорога (V)
	автозаправочная станция (включая предприятие торговли)
	300

	
	пункт общественного питания
	300

	

	* Для автомобильных дорог IА, IБ, IВ и II категорий с количеством полос движения 4 и более площадки отдыха должны располагаться по обе стороны автомобильной дороги.


Комплексы дорожного сервиса - комплексы зданий и сооружений, размещаемых в пределах границ Краснодарского края на территориях, прилегающих к полосам отвода автомобильных дорог федерального и краевого значения. Комплексы дорожного сервиса рекомендуется формировать и размещать по следующим типам и расстояниям между объектами.

Крупные комплексы дорожного сервиса размещаются через 100 - 200 км. Застройка территории должна осуществляться с обеспечением архитектурно-стилистического единства его объектов, безопасности выездов и въездов на магистраль, а также оптимального функционального зонирования. Крупные комплексы включают объекты повышенного уровня комфортности на благоустроенной, озелененной территории с освещением в ночное время. Перечни капитальных и некапитальных зданий и сооружений определяются заданием на проектирование с учетом перечня необходимых и сопутствующих услуг, оказываемых на объектах дорожного сервиса. В состав крупного комплекса дорожного сервиса должны входить следующие объекты:

кемпинг вместимостью от 100 до 500 мест;

мотель вместимостью от 200 до 500 мест;

охраняемая автостоянка для легкового и грузового транспорта;

общественный санитарно-бытовой блок с душевыми и туалетами;

пункт первичного медицинского обслуживания;

аптека;

площадка кратковременного отдыха;

детская игровая площадка;

спортивная площадка;

банковский пункт обмена валют;

предприятие торговли;

рынок сельскохозяйственной продукции;

предприятие общественного питания;

предприятие бытового обслуживания;

автозаправочная станция;

автомойка легкового и грузового транспорта;

станция технического обслуживания легкового и грузового транспорта.

Указанные объекты должны иметь параметры с необходимым минимальным перечнем оказываемых услуг:

1) кемпинг - огражденная территория, предназначенная для осуществления сезонного (в период летнего потока пассажиров) приема и обслуживания (с самообслуживанием) автотуристов и их транспортных средств (проживание в палаточном городке и частично в легких неотапливаемых помещениях), включая обеспечение освещения всей территории объекта в темное время суток, а также предоставление возможности воспользоваться следующими объектами:

стоянкой транспортного средства на площадках у мест проживания;

пунктом общественного питания;

благоустроенным туалетом и душевой кабиной;

мусоросборником;

павильоном бытового обслуживания, в том числе местом для индивидуального приготовления и приема пищи;

2) мотель - объект дорожного сервиса, предназначенный для осуществления круглогодичного приема и обслуживания автотуристов, водителей транзитного автотранспорта и их транспортных средств с кратковременным и длительным сроком пребывания. Мотель должен предоставлять возможность воспользоваться следующими объектами:

пунктом общественного питания;

туалетами;

прачечной;

средствами связи;

душевыми кабинами;

мусоросборниками;

охраняемой стоянкой транспортных средств;

3) охраняемая автостоянка для легкового и грузового транспорта - огражденная территория, предназначенная для хранения транспортных средств, включая обеспечение освещения всей территории объекта в темное время суток;

4) общественный санитарно-бытовой блок с душевыми и туалетами - это объект общего пользования с горячим и холодным водоснабжением и системой канализования;

5) пункт первичного медицинского обслуживания - специально оборудованное помещение, предназначенное для оказания первичной медико-санитарной помощи, имеющее необходимое санитарно-техническое и медицинское оборудование в соответствии с действующими санитарно-эпидемиологическими стандартами и нормами;

6) аптека - специализированная организация системы здравоохранения, предназначенная для реализации населению готовых лекарственных препаратов (параметры определяются заданием на проектирование);

7) площадка кратковременного отдыха - благоустроенная, озелененная территория с площадкой для стоянки автомобилей, предназначенная для кратковременного отдыха, обеспеченная освещением всей территории в темное время суток, а также возможностью воспользоваться следующими объектами:

столами и скамейками для отдыха и приема пищи;

стоянкой транспортных средств;

туалетами;

мусоросборниками;

8) детская игровая площадка - оборудованная, благоустроенная территория, предназначенная для детей дошкольного возраста, с каруселями, горками, игровыми домиками и другими (параметры определяются заданием на проектирование);

9) спортивная площадка - благоустроенная и огражденная территория с твердым покрытием, предназначенная для проведения различных игр, включая обеспечение освещения всей территории объекта в темное время суток (параметры определяются заданием на проектирование);

10) банковский пункт обмена валют - специально оборудованное помещение, предназначенное для осуществления валютно-обменных операций, имеющее защитные конструкции, соответствующие техническим и технологическим требованиям соответствующего банка;

11) предприятие торговли - оборудованный объект, осуществляющий продажу продуктов питания и промышленных товаров повседневного спроса, а также технических жидкостей и автомобильных принадлежностей, включая предоставление возможности воспользоваться объектами сервиса, параметры которых определяются заданием на проектирование;

12) рынок сельскохозяйственной продукции - оборудованный имущественный комплекс, предназначенный для осуществления деятельности по обороту сельскохозяйственной продукции местных производителей (параметры определяются заданием на проектирование);

13) предприятие общественного питания - оборудованный объект, предназначенный для организации питания и отдыха посетителей, в том числе для производства кулинарной продукции, мучных кондитерских и булочных изделий, а также их реализации и (или) организации их потребления, включая обеспечение освещения всей территории объекта в темное время суток (тип предприятия и его параметры определяются заданием на проектирование);

14) предприятие бытового обслуживания - оборудованный объект, предназначенный для бытового обслуживания населения, включая предоставление возможности воспользоваться следующими объектами:

приемными и комплексно-приемными пунктами;

домом бытовых услуг;

ателье;

мастерской;

парикмахерской;

комплексным предприятием стирки белья и химической чистки одежды;

банно-оздоровительным комплексом;

15) автозаправочная станция - объект, предназначенный для предоставления возможности осуществления заправки транспортных средств топливно-смазочными материалами. Вся территория объекта должна быть освещена в темное время суток. При этом на территории следует предусматривать наличие следующих объектов:

торгового павильона для продажи технических жидкостей и автомобильных принадлежностей;

площадки для остановки транспортных средств;

туалетов;

средств связи;

мусоросборников;

16) автомойка легкового и грузового транспорта - объект, предназначенный для круглогодичной ручной или механизированной мойки легковых и грузовых автомобилей, а также возможности воспользоваться следующими объектами:

площадкой-стоянкой для легковых и грузовых автомобилей;

мусоросборниками;

автомойка легкового и грузового транспорта для крупных комплексов дорожного сервиса должна быть оборудована системами оборотного водоснабжения с очисткой сточных вод автомойки и повторным использованием воды;

17) станция технического обслуживания легкового и грузового транспорта - объект, предназначенный для круглогодичного производства мелкого аварийного ремонта и технического обслуживания легковых и грузовых автомобилей, включая предоставление возможности воспользоваться следующими объектами:

площадкой-стоянкой для легковых и грузовых автомобилей;

мусоросборниками.

Средние комплексы дорожного сервиса размещаются через 50 - 100 км. Застройка территории таких комплексов должна осуществляться с обеспечением архитектурно-стилистического единства его объектов, безопасности выездов и въездов на магистраль, а также оптимального функционального зонирования. Средние комплексы дорожного сервиса включают объекты повышенного уровня комфортности на благоустроенной, озелененной территории с освещением в ночное время. Перечни капитальных и некапитальных зданий и сооружений определяются заданием на проектирование с учетом перечня необходимых и сопутствующих услуг, оказываемых на объектах дорожного сервиса. В состав среднего комплекса дорожного сервиса должны входить следующие объекты:

мотель вместимостью 100 - 200 мест;

площадка кратковременного отдыха;

детская игровая площадка;

охраняемая автостоянка;

пункт первичной медицинской помощи;

автозаправочная станция;

автомойка легкового транспорта;

предприятия торговли и общественного питания;

станция технического обслуживания легкового транспорта;

общественный санитарно-бытовой блок с душевыми и туалетами.

Малые комплексы дорожного сервиса размещаются через 15 - 40 км. Застройка территории комплексов должна осуществляться с обеспечением архитектурно-стилистического единства его объектов, безопасности выездов и въездов на магистраль, а также оптимального функционального зонирования. Малые комплексы могут формироваться на базе сложившихся, включают объекты и сооружения с минимальным перечнем оказываемых услуг, размещаемые на благоустроенной, озелененной территории с освещением в ночное время. Перечни капитальных и некапитальных зданий и сооружений определяются заданием на проектирование и с учетом перечня необходимых и сопутствующих услуг, оказываемых на объектах дорожного сервиса. В состав малого комплекса дорожного сервиса должны входить следующие объекты:

площадка кратковременного отдыха;

детская игровая площадка;

предприятия торговли и общественного питания;

общественный санитарно-бытовой блок с душевыми и туалетами.

Параметры и оборудование объектов комплексов дорожного сервиса, а также отдельно расположенных объектов придорожного обслуживания должны соответствовать санитарно-гигиеническим требованиям, предъявляемым соответственно к каждому из них и обеспечивать беспрепятственный доступ инвалидов (включая инвалидов, использующих кресла-коляски и собак-проводников) к указанным объектам дорожного сервиса, а также возможность пользования услугами, предусмотренными настоящими нормативами градостроительного проектирования.

Мероприятия данного раздела планируются как дополнительные из-за недостатка финансовых средств при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
5.4. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПЕШЕХОДНОГО И ВЕЛОСИПЕДНОГО ПЕРЕДВИЖЕНИЯ

Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения включают в себя проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием. В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории сельского поселения необходимо уделить развитию велосипедных сообщений для движения в ст. Анастасиевской и местами приложения труда, а также в целях отдыха и туризма.

Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализации как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
5.5. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ИНФРАСТРУКТУРЫ ДЛЯ ГРУЗОВОГО ТРАНСПОРТА, ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ КОММУНАЛЬНЫХ И ДОРОЖНЫХ СЛУЖБ

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.
5.6. МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ СЕТИ ДОРОГ ПОСЕЛЕНИЯ

В целях развития сети дорог поселения планируются: мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями; мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог; мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги; мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному. Необходимость и очередность строительства автомобильных дорог на территориях нового промышленного и жилищного строительства определяется и осуществляется застройщиком; мероприятия по паспортизации бесхозяйных участков дорог, находящихся на территории сельского поселения. Реализация мероприятий позволит изготовить технические паспорта, технические планы, кадастровые паспорта на автомобильные дороги общего пользования местного значения. 

Для развития транспортной инфраструктуры сельского поселения предлагаются следующие мероприятия: объекты местного значения на уровне сельского поселения: строительство автомобильных дорог местного значения, предназначенных для обеспечения связи населенных пунктов поселения с такими объектами, как сельскохозяйственные предприятия, водоочистные и канализационные очистные сооружения, склады и т.п. Эти дороги отнесены к IV-V категории, имеют капитальный или переходный  тип дорожной одежды с асфальтобетонным покрытием или покрытием из неукрепленных каменных материалов.
6. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ И РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Финансирование программы осуществляется за счет средств бюджета Анастасиевского сельского поселения. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом Анастасиевского сельского поселения на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. 

Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятия Программы на расчетный срок составляет 206307 тыс. рублей.

Укрупненная оценка необходимых инвестиций по объектам транспортной инфраструктуры

	Наименование мероприятия
	Местоположение
	Параметры
	Сроки реализации в плановом периоде
	примечание

	
	
	Вид транспорта/дорожного хозяйства
	Цели и задачи
	Источник финансирования

категория
	
	

	
	
	
	
	Средства бюджета всех уровней, тыс. руб.
	Внебюджетные средства, тыс. руб.
	
	

	Реконструкция дорог местного значения
	Анастасиевское сельское поселение Славянского района
	Дороги (главные улицы, второстепенные дороги, проезды)
	Повышение доступности услуг
	206307
	-
	Расчетный срок до 2032 года
	Пересчет цен в соответствии со сметными нормативами


7. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной программы.
Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных Методикой.   
Оценка эффективности реализации муниципальной программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями.   
Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы; степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы   
Расчет итоговой оценки эффективности муниципальной программы за отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из критериев оценки эффективности муниципальной программы:      
1-й этап - расчет P1 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы»;  
2-й этап - расчет P2 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы»;    
3-й этап - расчет Pитог - итоговой оценки эффективности муниципальной программы. 
Итоговая оценка эффективности муниципальной программы (Pитог) не является абсолютным и однозначным показателем эффективности муниципальной программы. Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации муниципальной программы. 
Расчет P1 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующей формуле: 
P1 = (Vфакт + u) / Vпл * 100%,  
где:  Vфакт - фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию муниципальной программы за отчетный год; Vпл - плановый объем бюджетных средств на реализацию муниципальной программы в отчетном году; u - сумма «положительной экономии». 
Р1 = (8500 + 4500)/7500*100 % = 173 %.

К «положительной экономии» относится: экономия средств бюджетов  в результате осуществления закупок товаров, работ, услуг для муниципальных нужд.

Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям:  
муниципальная программа выполнена в полном объеме, если  P1 = 100%;    муниципальная программа в целом выполнена, если  80% < P1 < 100%;    
муниципальная программа не выполнена, если P1 < 80%.     
При условии, что значение показателя Р1 = 173 % муниципальная программа в целом выполнена, если  80% < P1 (173 %) < 100%;    

Расчет P2 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по формуле:  
 P2 = SUM Ki / N,    i = 1, 
где: Ki - исполнение i планируемого значения показателя муниципальной программы за отчетный год в процентах;  N - число планируемых значений показателей муниципальной программы. 
Р2 = 70 %/2 = 35 %. 

Исполнение по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле: 
Ki = Пi факт / Пi пл * 100%, где: Пi факт - фактическое значение i показателя за отчетный год;   Пi пл - плановое значение i показателя на отчетный год.      
Ki = 70/100 * 100 % = 70 %.

В случае если фактическое значение показателя превышает плановое более чем в 2 раза, то расчет исполнения по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год осуществляется по формуле: Ki = 100%. В случае если планом установлено значение показателя равное нулю,  то при превышении фактического значения показателя плана расчет исполнения по каждому показателю  осуществляется по формуле: Ki = 0%.   
Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям: 
муниципальная программа перевыполнена, если P2 > 100%; 
муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < P2 < 100%;  
муниципальная программа в целом выполнена, если  75% < P2 < 95% 
муниципальная программа не выполнена, если P2 < 75%.    
При условии, что значение показателя Р2 (35 %)  < 75%, муниципальная программа в части расчетов не выполнена. 
Итоговая оценка эффективности муниципальной программы осуществляется по формуле: Pитог = (P1 + P2) / 2, где: Pитог - итоговая оценка эффективности муниципальной программы за отчетный год.
Pитог = (173+35)/2= 104 %. 

Интерпретация итоговой оценки эффективности муниципальной программы осуществляется по следующим критериям:      
P итог > 100% высокоэффективная; 
90% < P итог < 100% эффективная; 
75% < P итог < 90% умеренно эффективная; 
 P итог < 75% неэффективная.      
При условии, что значение показателя Ритог = 104 %, P итог > 100% высокоэффективная.
Минимальные расчетные показатели улично-дорожной сети на территории поселения, организации общественного пассажирского транспорта и пешеходного движения, организации внешнего транспорта. 

Минимальные расчетные показатели элементов улично-дорожной сети определяются на основании результатов расчетов перспективного уровня автомобилизации, интенсивности движения автотранспорта и пешеходов.

Расчетные показатели плотности сети автомобильных дорог общего пользования и сети общественного пассажирского транспорта в населенных пунктах (на 1 кв. км территории): 

- плотность улично-дорожной сети  - 6 км/кв. км;

- плотность опорной улично-дорожной сети - 0,5 км/кв. км;

- плотность магистральной сети - 2,5 км/кв. км.

Расчётные показатели плотности сети автомобильных дорог общего пользования определяют потребность в дорогах вне границ населенных пунктов.

Расчетные показатели сети автомобильных дорог.

Основным показателем обеспеченности территории автомобильными дорогами в объеме достаточном для обеспечения устойчивого развития поселения и обеспечения благоприятной среды проживания является плотность сети автомобильных дорог общего пользования, которая определяется отношением протяженности сети автомобильных дорог общего пользования, проходящих по территории, к площади территории.

Расчетные показатели плотности сети автомобильных дорог общего пользования на территории поселения определяется в соответствии с таблицей:
	Категории дорог
	Расчетная скорость 
движения, км/ч
	Ширина  полосы  
движения, м
	Число  полос  
движения
	Наименьший радиус  
кривых и в плане, м
	Наибольший
продольный
уклон, %
	Наибольшая ширина  
земляного полотна, м

	Основные секторальные  
непрерывного и
регулируемого 
движения
	120
	3,75
	4 - 8
	600
	50
	50

	основные      
зональные     
непрерывного и
регулируемого 
движения
	100
	3,75
	2 - 4
	400
	60
	40

	Местного значения:
	
	
	
	
	
	

	грузового  движения
	70
	4,0
	2
	250
	70
	20

	парковые
	50
	3,0
	2
	175
	80
	15


Основные расчетные параметры уличной сети в пределах поселения принимаются в соответствии с таблицей:                                                                                                                             
	Категория дорог и   
улиц
	Расчетная
скорость 
движения,
км/ч
	Ширина 
в   
красных
линиях,
м
	Ширина  
полосы  
движения,
м
	Число  
полос  
движения
	Наименьший
радиус  
кривых в 
плане, м
	Наибольший
продольный
уклон,  
процентов
	Ширина  
пешеходной
части   
тротуара, 
м

	Магистральные дороги:
	
	
	
	
	
	
	

	регулируемого движения


	80
	40-65
	3,50
	2-6
	400
	50
	-

	Магистральные улицы:
	
	
	
	
	
	
	

	Регулируемого движения
	80
	35-70
	3,50
	4-8
	400
	50
	3,0

	районного значения:
	
	
	
	
	
	
	

	транспортно-пешеходные
	70
	35 - 45
	3,50
	2 - 4
	250
	60
	2,25

	пешеходно-транспортные
	50
	30 - 40
	4,00
	2
	125
	40
	3,0

	Улицы и дороги        
местного значения:
	
	
	
	
	
	
	

	улицы в жилой         
застройке
	40
	15 - 25
	3,00
	2 - 3   
<*>
	90
	70
	1,5

	улицы и дороги в      
производственной зоне
	50
	15 - 25
	3,50
	2
	90
	60
	1,5

	парковые дороги
	40
	15 - 25
	3,00
	2
	75
	80
	-

	Проезды:
	
	
	
	
	
	
	

	основные
	40
	10 -   
11,5
	2,75
	2
	50
	70
	1,0

	второстепенные
	30
	7 - 10
	3,50
	1
	25
	80
	0,75

	Пешеходные улицы:
	
	
	
	
	
	
	

	основные
	
	
	1,00
	по      
расчету
	
	40
	по проекту

	второстепенные
	
	
	0,75
	то же
	
	60
	по проекту

	Велосипедные дорожки
	20
	
	1,50
	1 - 2
	30
	40
	-


Минимальные расчетные показатели и параметры элементов улично-дорожной сети, потребности в местах хранения и обслуживания транспортных средств, организации общественного пассажирского транспорта и пешеходного движения, организации внешнего транспорта принимаются в соответствии с настоящими нормативами.

Внутрихозяйственные автомобильные дороги в сельскохозяйственных предприятиях и организациях (далее - внутрихозяйственные дороги) в зависимости от их назначения и расчетного объема грузовых перевозок следует подразделять на категории согласно таблице:
	Назначение внутрихозяйственных дорог
	Расчетный объем грузовых перевозок,

тыс. т нетто, в месяц "пик"
	Категория дороги

	Дороги, соединяющие центральные усадьбы сельскохозяйственных предприятий и организаций с их отделениями, животноводческими комплексами, фермами, полевыми станами, пунктами заготовки, хранения и первичной переработки продукции и другими сельскохозяйственными объектами, а также автомобильные дороги, соединяющие сельскохозяйственные объекты с дорогами общего пользования и между собой, за исключением полевых вспомогательных и внутриплощадных дорог
	свыше 10
	I-с

	
	до 10
	II-с

	Дороги полевые вспомогательные, предназначенные для транспортного обслуживания отдельных сельскохозяйственных угодий или их составных частей
	-
	III-с


Норматив количества машино-мест, предусматриваемых для закрытого (гаражи, встроенные автостоянки) хранения автотранспорта в границах квартала составляет 70 процентов расчетного парка автомобилей жителей данного квартала. 

Норматив количества парковочных мест на открытых площадках земельных участков многоквартирных домов на внутриквартальной территории общего пользования составляет 15 процентов расчетного парка автомобилей жителей квартала.

Доступность пунктов организованного хранения транспорта, расположенных за границами квартала не должна превышать 400 метров от границы квартала.

На открытых автостоянках около объектов социальной инфраструктуры на расстоянии не далее 50 м от входа, а при жилых зданиях - не далее 100 м, следует выделять до 10 процентов мест (но не менее одного места) для специального автотранспорта инвалидов с учетом ширины зоны для парковки не менее 3,5 м.

При наличии на стоянке мест для парковки автомашин, салоны которых приспособлены для перевозки инвалидов на креслах-колясках, ширина боковых подходов к местам стоянки таких машин должна быть не менее 2,5 м. 

Минимальные расчетные показатели пассажиропотоков, формирующихся на планируемой территории и обслуживаемых общественным транспортом.

Расчетные показатели размеров пассажиропотоков составляет 50 процентов экономически активного населения территории. 

При освоении и развитии территории минимальные показатели для расчета площади конечных пунктов общественного транспорта составляют:

для автобуса - количество машино-мест, необходимое для одновременного размещения не менее 30 процентов транспортных средств, выпускаемых на линию с конечного пункта.

Расчётные показатели допустимой дальности пешеходных подходов от объектов массового посещения до остановок общественного пассажирского транспорта в населённых пунктах следует принимать в соответствии с указанными в таблице №:
	Объекты массового посещения
	Дальности пешеходных подходов, не более, км

	Зоны массового отдыха
	0,20

	Магазины
	0,15

	Сельскохозяйственные рынки
	0,15

	Стадионы
	0,20

	Иные объекты массового посещения
	0,25


Сооружения для хранения легковых автомобилей всех категорий следует размещать:

- на территориях производственных зон;

-  в санитарно-защитных зонах производственных предприятий;

- на территориях жилых районов и микрорайонов (кварталов), в том числе в пределах улиц и дорог, граничащих с жилыми районами и микрорайонами (кварталами).

автостоянки для хранения легковых автомобилей, принадлежащих постоянному населению, целесообразно временно размещать на участках, резервируемых для перспективного строительства объектов и сооружений различного функционального назначения.

Автостоянки для хранения легковых автомобилей вместимостью до 300 машино-мест допускается размещать в жилых районах, микрорайонах (кварталах) при условии соблюдения расстояний от автостоянок до объектов, указанных в таблице:
	Здания, до которых

определяется

расстояние
	Расстояние, метров

	
	от гаражей и открытых стоянок при числе легковых автомобилей
	от станций технического обслуживания при числе постов

	
	10 и менее
	11 – 50
	51 - 100
	101- 300
	10 и менее
	11 - 30

	Жилые дома
	10 <**>
	15
	25
	35
	15
	25

	В том числе торцы жилых домов без окон
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	15
	25

	Общественные здания
	10 <**>
	10 <**>
	15
	25
	15
	20

	Общеобразовательные школы и детские дошкольные учреждения
	15
	25
	25
	50
	50
	<*>

	Лечебные учреждения со стационаром
	25
	50
	<*>
	<*>
	50
	<*>


Требуемое расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей допускается определять в соответствии с таблицей:
	Рекреационные территории, объекты отдыха, здания и сооружения
	Расчетная единица
	количество машино-мест на расчетную единицу

	
	
	2015
	2025

	1
	2
	3
	4

	Здания и сооружения

	Административно-общественные учреждения, кредитно-финансовые и юридические учреждения
	100 работающих
	28    
	38

	Научные и проектные организации, высшие и средние специальные учебные заведения
	100 работающих
	21     
	29

	Промышленные предприятия
	100 работающих в двух смежных сменах
	14     
	19

	Дошкольные учреждения 
	1 объект
	5
	7

	Школы 
	1 объект
	6
	8

	Больницы
	100 коек
	7       
	10

	Поликлиники
	100 посещений
	10
	14

	Аптеки и аптечные магазины:

- торговой площадь до 25 кв.м

- торговой площадью свыше 25 кв.м
	1 объект

на 50 кв. м торговой пл.
	2

5
	3

7

	Спортивные объекты с местами для зрителей
	100 мест
	5
	7

	Спортивные тренировочные залы, спортклубы, спорткомплексы (Теннис, конный спорт, горнолыжные центры)
	100 единовременных посетителей
	20
	25

	Спортивные тренажерные залы
	100 кв.м. общей площади
	2
	3

	Театры, цирки, кинотеатры, концертные залы, музеи, выставки
	100 мест или единовре- менных посетителей
	21


	30

	Дома культуры, клубы, танцевальные залы
	100 мест или единовременных посетителей
	12
	15

	Парки культуры и отдыха
	100 единовременных посетителей
	10
	13

	Предприятия торговли с площадью торговых залов от 50 до 200 кв.м
	100 м торговой площади
	7
	10

	Предприятия торговли с площадью торговых залов до 50 кв.м
	100 м торговой площади
	5
	7

	Рынки
	50 торговых мест
	35
	48

	Гостиницы прочие в т.ч. коммунальные
	100 мест
	6
	9

	Бани
	100 единовременных посетителей
	15
	18

	Объекты бытового обслуживания (парикмахерские, ателье, химчистки, прачечные, мастерские)
	1 рабочее место
	2
	3

	Рекреационные территории и объекты отдыха

	Пляжи и парки в зонах отдыха (аквапарки)
	100 единовременных посетителей
	28
	38

	Лесопарки и заповедники
	то же
	14
	19

	Базы кратковременного отдыха
	то же
	21
	29

	Гостиницы 
	то же
	21
	29

	Гостевые дома
	1 объект
	Н е  менее  2 

	Мотели и кемпинги
	то же
	По расчетной вместимости

	Предприятия общественного питания, торговли и коммунально-бытового обслуживания в зонах отдыха
	100 мест в залах или единовременных посетителей и персонала
	14
	19

	Садоводческие товарищества 

(гостевые автостоянки)
	10 участков
	3
	4


Автостоянки ведомственных автомобилей и легковых автомобилей специального назначения, грузовых автомобилей, а также базы централизованного технического обслуживания и сезонного хранения автомобилей следует размещать в производственных зонах, принимая размеры их земельных участков согласно рекомендуемым нормам таблицы:
	Объект
	Расчетная единица
	Вместимость объекта
	Площадь участка под объект, га

	Гаражи для легковых автомобилей 
	автомобиль 
	100
	0,5

	Гаражи грузовых автомобилей
	Автомобиль
	100
	2

	
	
	200
	3,5

	
	
	300
	4,5

	
	
	500
	6

	Автобусные парки (гаражи)
	Машина
	100
	2,3

	
	
	200
	3,5

	
	
	300
	4,5

	
	
	500
	6,5


Расстояния от станций технического обслуживания и автозаправочных  станций до жилых домов, общественных зданий, а также до участков дошкольных образовательных учреждений, общеобразовательных школ, лечебных учреждений, размещаемых на селитебных территориях, следует принимать не менее приведенных в таблице:
	Здания, до которых определяется расстояние
	Расстояние, м

	
	от станций технического

обслуживания (СТО), при числе постов
	от автозаправочных станций (АЗС), 

с количеством заправок легковых автомобилей в сутки

	
	10 и менее
	11 - 30
	до 500
	более 500

	Жилые дома,
	15
	25
	50*
	50

	в том числе торцы жилых домов без окон
	15
	25
	50*
	50

	Общественные здания
	15
	20
	50*
	50

	Общеобразовательные школы и дошкольные образовательные учреждения
	50
	<*>
	
	

	Лечебные учреждения со стационаром
	50
	<*>
	50*
	50


Примечания:

1) * - Расстояния от АЗС, предназначенных для заправки только легковых автомобилей в количестве не более 500 машин в сутки, до указанных объектов допускается уменьшать, но принимать не менее 25 м.

2) ** - Расстояния устанавливаются по согласованию с «Роспотребнадзором».  

3) Расстояния от АЗС с подземными резервуарами для хранения жидкого топлива до границ земельных участков детских дошкольных учреждений, общеобразовательных школ, школ-интернатов, лечебных учреждений со стационаром или до стен жилых и других общественных зданий и сооружений следует принимать не менее 50 м. Указанное расстояние следует определять от топливораздаточных колонок и подземных резервуаров для хранения жидкого топлива до границ земельных участков социальных объектов.

При установке 2 резервуаров сжиженных углеводородных газов единичной вместимостью по 50 кубических метров противопожарные расстояния до зданий и сооружений (жилых, общественных, производственных), не относящихся к газонаполнительным станциям, допускается уменьшать для надземных резервуаров до 100 метров, для подземных - до 50 метров.

Размеры земельных участков под автозаправочные станции следует  принимать из расчета их мощности и набора сопутствующих услуг дорожного сервиса: на 1 колонку (самообслуживания) – 0,02 га; на 2 колонки - 0,1 га.

8. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА И РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ
Совершенствование нормативно-правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры Анастасиевского сельского поселения предусматривает следующие мероприятия: 

1.Внесение изменений в Генеральный план сельского поселения:

- при выявлении новых, необходимых к реализации мероприятий Программы; 

- при появлении новых инвестиционных проектов, особо значимых для территории; 

- при наступлении событий, выявляющих новые приоритеты в развитии поселения, а также вызывающих потерю своей значимости отдельных мероприятий. 

Для информационного обеспечения реализации Программы необходимо функционирование, использование и доступность сайта муниципального образования «Анастасиевское сельское поселение».   

Основными задачами по нормативному правовому и информационному обеспечению реализации мероприятий являются:

– обеспечение контроля за реализацией генерального плана поселения;

– разработка муниципальных правовых актов в области градостроительных и земельно-имущественных отношений;

– внедрение в практику предоставления земельных участков из состава земель муниципальной собственности на территории поселения для целей строительства и целей, не связанных со строительством, процедуры торгов (конкурсов, аукционов).
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.  

Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.  

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).  

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены, в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.  

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. № 1440). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилу, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.  

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.  

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.  

Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок, с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.  

 Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Краснодарского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. Развитие транспорта на территории поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры сельского поселения, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения. 

